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1 BEVEZETES

A Kormany a budapesti agglomeracié kozlekedési modvaltasat
elésegitd elévarosi vasutallomasok és megalléhelyek
elérhetbségének, valamint személygépjarmi-parkold és
kerékpartarolo létesitményeinek fejlesztésérél szélo 1652/2020. (X.
9.) Korm.hatarozatban atfogé budapesti agglomeraciés
kerékparforgalmi  halézatfejlesztési stratégia készitésérdl
rendelkezett. A fejlesztés 6sszhangban van a ,Kerékparozas éve”
program megvaldsitasaval 6sszefiiggd kormanyzati intézkedésekrdl
sz06l6 1377/2020. (VII. 10.) Korm. hatarozat 6. pontjaval.

A fejlesztés célja Budapest agglomeraciéjaban a kozlekedési
célu kerékparozas és a vasuttal ingazok aranyanak novelése a
kerékparos utvonal-halézat (azon belll is kiemelten a regionalis
féhalozat) és a kotodttpalyas allomasok, megalldhelyek elérésének
javitasaval. Az el6varosi kozlekedési célu kerékparozas stratégidja
kijeloli az agglomeracié6 mindennapi kerékparozasanak
fejlesztési iranyat, meghatarozza a kerékparkdzlekedés szerepét
az agglomeracié kozlekedésében

A stratégia kidolgozasanak folyamata és maga a dokumentum
kovetkezetes stratégiai logika szerint épiil fel:

e Helyzetértékelés fazis:
o helyzetelemzés és -értékelés — a problémak
azonositasa, a fejlesztési sziikségletek azonositasa;
o fejlesztési kornyezet: relevans magasabb szintl
stratégiak, illetve kapcsolddo projektek vizsgalata;
o Koncepcidalkotas fazis:
o jovokép és célrendszer megfogalmazasa;
o fejlesztési lehetéségek felmérése;
o Megvaldsitas tervezése fazis:

o a célok eléréséhez szikséges eszkozrendszer
(tervezett fejlesztések) megfogalmazasa.

A stratégiahoz Stratégiai kornyezeti vizsgalat (SKV) is készul.
e

01 Helyzetértékelés Megvalositas

Koncepcio

03

Helyzetelemzés és — JovEkép és Eszkozrendszer

értékelés célrendszer (tervezett

Fejlesztési kdrnyezet Fejlesztési fejlesztések)

(szakpolitikai és lehetdségek

tervezési keretek)

Kérnyezeti vizsgalat

Stratégiai kdrnyezeti vizsgalat (SKV)

1. abra: A kulcsdokumentumok egymasra épiilése

Jelen dokumentum az Atfogé budapesti agglomeréciés
kerékparforgalmi  halozatfejlesztési  stratégia helyzetértékelés
fazisanak részletes modszertani hatterét irja le. Célja, hogy a
Helyzetértékelés dokumentumot olyan modon tehermentesitse”,
hogy annak torzsszdvege kompakt és széles kdrben befogadhatd
maradjon. A hasznalt moddszertani hattér leirdsa ugyanakkor
elengedhetetlen a stratégia készités soran. Mivel e dokumentum
egyfajta kiegészitéseként is tekintheté a helyzetértékelésnek,
felépitése szamos ponton megegyezik azzal, az alabbiak szerint:

o Helyzetértékelés

o Fejlesztési kdérnyezet (szakpolitikai és tervezési keretek)
bemutatasa

o El6zetes célrendszer Osszeallitasa

e Tarsadalmi bevonas
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2 A HELYZETERTEKELES MODSZERTANA

2.1 A VIZSGALT TERULET BEMUTATASA

Bemutatjuk a vizsgalt terllet lehatarolasat (koncepcionalis és
intézkedési hatar '), kitérve a lehatarolas szempontjaira is. A
lehatarolast térképen abrazoljuk.

Az indikativ lehatarolasokat a Muszaki leiras tartalmazza. A
Megrendel6vel egyeztetve az intézkedési hatar kib6vitésre kerult
Ecser és Pilisjaszfalu telepulésekkel, mivel a hivatalosan lehatarolt
Budapesti agglomeracio 2 telepllései kozil egyedll ezek nem
szerepeltek az indikativ telepuléslistaban.

Javaslatot tettliink a koncepcionalis tervezési hatar felllvizsgalatara
is. Ennek soran az alabbi szempontokat vettik figyelembe:

o funkciondlis varostérség (FUA) KSH altali lehatarolasa; 3

e kozvetlen budapesti vasuti kapcsolat esetén 15% feletti
aranyu Budapestre torténd ingazas (funkcionalis varostérség
EU-OECD médszertan szerinti lehatarolasanak megfeleléen);

e egyeéb telepllések esetén (ahonnan Budapest csak
autobusszal, vagy vasuton atszallassal érhet6 el) 25% feletti
aranyu Budapestre torténé ingazas.

L A koncepcionalis hatar az a tagabb teriilet, amelyre a helyzetértékelést és a 21/1. melléklet a 2018. évi CXXXIX. torvényhez: A Budapesti Agglomerdaciéhoz
koncepcionalis szint( tervezést el kell végezni. A szlikebb intézkedési hataron tartozo telepulések jegyzéke. Nemzeti Jogszabalytar,

beliil kell részletesebben kidolgozni és értékelni a javaslatokat, és 6sszeallitani az https://njt.hu/jogszabaly/2018-139-00-00

intézkedési tervet. 3 Regional Atlas — Cities of Europe — Urban audit. KSH,

https://www.ksh.hu/regionalatlas urban audit



https://njt.hu/jogszabaly/2018-139-00-00
https://www.ksh.hu/regionalatlas_urban_audit
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2.2 MOBILITASI IGENYEK ES SZOKASOK

2.2.1 INGAZAS, MODVALASZTAS

A térség altalanos mobilitasi mintazatait (telepulések kozotti ingazas,
modvalasztasi szokasok) a KSH Népszamlalas (2011) munkaba
jarasra vonatkozé adatai, valamint a BAVS alapjan mutatjuk be.

A Budapestre torténd munkaba jarast mas formaban az alabbi abra
is szemlélteti.

—— 1000-2000
= 2000-4000
= 4000-6000
s 6000-8000

s 8000-10000
s 10000-12000

—_

4, abra: Budapestre munkaba jarok szama (f6, KSH Népszamlalas 2011)

Az alabbi abra részletesebben is bemutatja a f6, nem Budapestet
érint6 ingazasi iranyokat.

——— 100 - 400
s 400 - 800
800 - 1200

- . 1200 - 1600
[ 1600 -

5. abra: Mas telepiilésre (Budapesten kiviil) munkaba jarok szama (f6, KSH
Népszamlalas 2011)

KEREKPAROS KOZLEKEDES SZEREPE,
FORGALMI ADATOK

2.2.2

A kerékparos kozlekedés szerepét, a kerékparos forgalom nagysagat
és jellemzdit (pl. szezonalitds, kombinalt kozlekedés) a vizsgalati
teruletre vonatkozéan az alabbi adatok alapjan mutatjuk be atfogéan:



e KSH Népszamlalas (2011)

e Reprezentativ kutatds a hazai kerékparozasi szokasokrél
(Magyar Kerékparosklub) — 3000 f8s, az orszag lakossagara
nézve reprezentativ mintan végzett kdzvélemény-kutatas
eredményei; részben régios bontasu adatok, Budapestre és
Pest megyére kilén (2020) 4

o Kerékparos forgalomszamlalasok (ITM / Magyar Kézut, 2018-
2020)

e Bringdzz a munkaba! kampany hétérképe (2019)

A kerékparral atlagosan megtett utak hossza a Magyar
Kerékparosklub felmérése szerint Budapesten 15,4 km, Pest
megyében 12 km, amelyek orszagosan a legmagasabb értékek.
Ezek az értékek a mas orszagokbal, illetve mas forrasokbol szarmazé
adatokhoz képest meglehetésen magasak, ami oOvatossagra int;
eredhet a kerékparozok sajat uthosszukrél valé tajékozatlansagabdl,
vagy a kérdés félreértésébdl (pl. nem utazasonkénti, hanem oda-
vissza, vagy napi utazasi tavolsag). Fentiek miatt inkabb a European
Cycling Challenge keretében Budapesten, mobilapplikaciéval
rogzitett utazasok atlagos hosszat és eloszlasat ismertetjik. Az
atlagot ugyanakkor itt is megfeleléen kell értelmezni, ugyanis az
utazasok tulnyomé tobbsége 9 km alatti, mig kis szamban
jelentés hosszusagu utazasok is elé6fordulnak, amelyek az atlagot
jelentésen novelik.

A kerékparos rahordas utazashosszara vonatkozéan hazai
adatok nem allnak rendelkezésre. Hollandiaban az éves

4 Kerékparosklub,

Reprezentativ kutatas. Magyar
https://kerekparosklub.hu/kerekparoskutatas 2020

5 Uton Hollandidban  (2019), CBS (Holland
https://www.cbs.nl/nl-nl/onze-
diensten/methoden/onderzoeksomschrijvingen/aanvullende-
onderzoeksbeschrijvingen/onderweg-in-nederland--odin---

onderzoeksbeschrijving-2019

Statisztikai ~ Hivatal)

10

kozlekedési felmérés 30 demografiai csoport kdzlekedési szokasait
méri fel, 6sszesen legalabb 45 000 lakos nyers adataibdl. Ennek
eredményei szerint az atlagos rakerékparozasi tavolsag 2,6 km.®
Egy 2000-ben publikalt tanulmany erre vonatkoz6 eloszlast is
bemutat: ez alapjan az 1,5-3,5 km kozétti kérben a legnagyobb a
kerékparozas szerepe. ® Hasonl6 adatokra és a szakirodalom
attekintésére alapozva Tetteroo kisebb allomasok esetében 2,
nagyobb allomasok esetében 3 km-ben hatarozza meg a vonzé
rakerékparozas hatarat.’
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6. abra: Utazasok megoszlasa a rahordasi oldalon, tavolsagkategorianként

Mig a kerékparral megtett utak aranyara és a kerékparozashoz val6
hozzaallasrol, preferenciakrol a fentiek alapjan képet lehet alkotni,
arrél, hogy a kerékparral kdzlekeddk az agglomeracidéban mely utakat

6 M. J. N. Keijer & P. Rietveld (2000) How do people get to the railway station? The
dutch experience, Transportation Planning and Technology, 23:3, 215-235, DOI:
10.1080/03081060008717650

7 Erik Tetteroo (2015, June). Urban Cycling = HOD. Master City Developer.
Retrieved from http://hdl.handle.net/2105/31751



https://kerekparosklub.hu/kerekparoskutatas_2020
https://www.cbs.nl/nl-nl/onze-diensten/methoden/onderzoeksomschrijvingen/aanvullende-onderzoeksbeschrijvingen/onderweg-in-nederland--odin---onderzoeksbeschrijving-2019
https://www.cbs.nl/nl-nl/onze-diensten/methoden/onderzoeksomschrijvingen/aanvullende-onderzoeksbeschrijvingen/onderweg-in-nederland--odin---onderzoeksbeschrijving-2019
https://www.cbs.nl/nl-nl/onze-diensten/methoden/onderzoeksomschrijvingen/aanvullende-onderzoeksbeschrijvingen/onderweg-in-nederland--odin---onderzoeksbeschrijving-2019
https://www.cbs.nl/nl-nl/onze-diensten/methoden/onderzoeksomschrijvingen/aanvullende-onderzoeksbeschrijvingen/onderweg-in-nederland--odin---onderzoeksbeschrijving-2019
http://hdl.handle.net/2105/31751
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hasznaljak, milyen az egyes infrastruktira-elemek leterheltsége mar
sokkal nehezebb pontos informacidkat kapni. Ennek oka alapvetéen
az, hogy a kerékparosok szamara vonatkozd monitoring és
forgalomszamlalasi adatok hianyosak.

Az Orszagos Kozuti Adatbank ugyan tartalmaz kerékparos
forgalomra vonatkozé adatokat, ezek azonban a
forgalomfelvételek korlatai miatt nem tekintheték megbizhaténak.

A Magyar Kozut megbizasabol a VeloClass orszagszerte tobb
mint 50 kihelyezett allandé mérési ponton ultrahangos
mérdéberendezéssel méri az adott kerékparut forgalmat. A
tervezési teriileten beliil négy gépi kerékparos forgalomszamlalasi
pont Uzemel, ezek mind Budapestr6l északra talalhatok (egy
Szentendre teriletén, egy Vacon, egy-egy pedig a Dunakanyar
nagymarosi és visegradi oldalan). A négy berendezésbdl azonban
csak egy, a szentendrei szolgaltat adatokat, és azok is
hianyosak. 8

Az automata mér8berendezések mellett a terileten az ITM
megbizasabol a Magyar Kozut kézi kerékparos
forgalomszamlalasokat is végez 2018 ota. Neégy helyen,
Budakalaszon, Domsodon, Dabason és Vecsésen 2018 o6ta,
Godaollén 2019, Pécelen pedig 2020 6ta allnak rendelkezésre adatok.
A helyszineken évente harom napon zajlik a szamlalas, egy nyari
hétkdznap, egy nyari hétvégén és egy 8szi hétkbznap.

8 https://veloclass.kozut.hu/hu/map
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7. abra: Kerékparos forgalom alakulasa néhany helyszinen (HK: hétk6znap, HV:
hétvége)

A kerékparosok altal leggyakrabban hasznalt budapesti és a
varosba bevezeté utvonalakat a Bringazz a munkaba! kampany
eredményeibdl ismerhetjiik meg. A Magyar Kerékparosklub
szervezésében évek Ota megvaldsuld kampany jatékosan,
versennyel motivalja a dolgozékat a kerékparral torténd munkaba
jarasra. A versenyben hasznalt applikacié rogziti a résztvevék
utvonalat, s igy a rogzitett utakbdl kirajzolodo hétérkép — bar
nem teljes korl és nem reprezentativ — képet ad a varoson beliili
és a jellemzébb bejové kerékparos utvonalakrol.

2.2.2.1 KEREKPAROS FORGALOM TENYEZzOI

Bar egyes tényezdk (pl. domborzat, gépjarmiforgalom) kerékparos
forgalom mértékére gyakorolt hatasa intuitivan feltételezhetd,
kisérletet tettiink ezen 6sszefiiggések statisztikai vizsgalatara.

Flggd valtozénak a telepulésen belil kerékparral munkaba jarok
aranyat valasztottuk (KSH Népszamlalas 2011), mint a kerékparos
forgalom mértékére telepulési szinten rendelkezésre allé
legmegbizhatébb mutatét. (Az O6sszes munkdba jaron belll a
kerékparozok aranya jelentésen figg az ingazok aranyatél, mivel
telepulések kozott Iényegesen kisebb a kerékparozas aranya.)

A kerékparos forgalmat meghatérozé potencialis tényezdk kdrében
az alabbiakat vizsgaltuk. Ezek voltak azok a kulénb6zd mddon
szamszer(sithetd tényezdk, amelyeket minden vizsgalt telepilés
esetében meg tudtunk hatarozni, és igy statisztikai modszerekkel
meg tudtuk hatarozni a P+R igényekkel vald 06sszefiggésik
erfsségét:



o telepllés lakonépessége (KSH 2010)°

e Budapestre ingazok aranya a foglalkoztatottak korében (KSH
Népszamlalas 2011)

e motorizacios rata (KSH 2010)

o Dbelterlleti uthalézat atlagos meredeksége (30x30 m
felbontasu raszteres NASA domborzatmodell alapjan)

o Dbelterilet atlagos érdessége (30x30 m felbontasu raszteres
NASA domborzatmodell alapjan)

o telepllés népességvaltozasa (%, KSH, 2010-2020)

o egy fére es6 jovedelem (TEIR/NAV, 2010)

e Budapest leggyorsabb elérhetésége
TEIR/Geox, 2011)

e belteriileti orszagos kdzuti szakaszok atlagos forgalma (ANF,
ej, OKA adatok alapjan 2020)

e Dbeltertleti uthalozat atlagos komfortszintie (lasd 2.3.2.1.
fejezet.)

kézuton  (perc,

A 169 elemli mintan a magyarazé valtozék legerdsebb
kombinacidi is viszonylag gyenge magyarazé erdével birnak
(r>=0,50-0,54)1°, ami arra utal, hogy a valasztott tényezdk csak
részben magyarazzak a kerékparos forgalom szintjét (mas tényezdk
is szerepet jatszanak), vagy az adatok korlatozott minésége ndveli a
hiba mértékét.

A fentiek figyelembe vétele mellett megallapithatd, hogy a
telepiilésen belil kerékparral torténé munkaba jaras aranya
statisztikailag kimutathaté 6sszefiiggést mutat

e a domborzattal (minél sikabb a belterileti uthalézat, annal
tébben kerékparoznak),

% Az adatok évét, ahol erre mdd volt, a KSH Népszamlalas (2011) referenciaévéhez
igazodva valasztottuk meg

10 Az r? determindcids egyiitthaté azt mutatja meg, hogy milyen er8s az
dsszefliggés a fliggetlen és a fliggs véltozok kozott. Ertéke 0 és 1 kozott valtozhat:
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e Budapest kodzuti elérhetbéségével (minél révidebb idé alatt
elérhetd koézuton Budapest, annal kevesebben
kerékparoznak);

e a teleplilés népességvaltozasaval (minél nagyobb volt az
el6z6 10 évben a népességndvekedés, annal kevesebben
kerékparoznak).

Az utébbi két tényez6 feltételezhetéen olyan tényezoket
(telepiilésen beliili gépjarmiiforgalom, Budapestrél kikolt6zé és
visszajaré [autos] életmoéd) takar, amelyeket adatok hianyaban
onmagukban nem tudtunk szamszeriisiteni és vizsgalni. A
Budapestre ingazok aranya is Osszefiiggést mutat a kerékparral
koézleked6k aranyaval, de ezt a koézuti elérhetéség ,kivaltja”,
lényegében ugyanazt a szempontot fogja meg.

A telepllés lakdnépessége, a motorizacids rata és az egy fére esé
jovedelem érdemben nem tesz hozza a modell magyarazo erejéhez.

Ugyanez igaz a belteriileti orszagos kozuti szakaszok atlagos
forgalmara, valamint az atlagos komfortszintre, amelyeknél vélhetéen
az adatok korlatai miatt nem mutathato6 ki 6sszefuggés: elébbinél a
gyakorlatban nem mindegy, hogy az orszagos kdzuti szakaszok a
telepllésen belll hol helyezkednek el, milyen telepulésen bellli
szerepet jatszanak; utdbbinal pedig a telepllések atlagos
komfortszintjében kicsi, hibahataron bellli az eltérés.

r’=0 esetén nem mutathatd ki 6sszefiiggés, r’=1 esetén pedig a kimutatott
Osszefliggés teljes mértékben magyardzza a fligg6 valtozo értékeit. Minél kozelebb
van az érték 1-hez, annal er6sebb az 6sszefliggés.



2.2.3 KEREKPAROZASSAL KAPCSOLATOS ATTITUDOK

A kerékparosok szokasairdl, attitidjérdél a jelen munka részeként
készUl6 attitdvizsgalat is képet ad.!! Az attitlidvizsgalat kvalitativ és
kvantitativ médszereket is hasznalt, mint példaul kérddivezés és
fékuszcsoportos interjuk.

A nem reprezentativ vizsgalat alapja egy lakossagi kérddives
felmérés, melynek adatgyljtési idészaka 2021. oktéber 5. és
november 1. k6z6tt volt. Az adatgydljtés modszertana igazodott a
lakossagi kérdbiv céljaihoz, vagyis hogy a kiemelten relevans
célcsoportok, igy a kdzosségi kdzlekedési eszkdzokkel ingazok,
illetve kozulik a kerékparos modvaltd ingazok mindenképp
hangsulyosan képviselve legyenek a valaszadok kozott. A
kérdbivet online 1156 f6, vonat vagy busz fedélzetén asszisztalt
maodon 993 6 toltdtte ki, ezen fellil tovabbi 506 olyan kézlekedd kerUlt
kikérdezésre, akik kerékparrol vonatra szalltak at egy allomason,
ezekkel sszesen 2664 f6 vett részt a lakossagi kérdGivben.

A felmérés eredményei nem reprezentativak; a minta kis
elemszamanak, a felvétel maddjanak és célcsoportjanak
készdnhetéen helyenként erdsen torzit, ezért eredményeit
kritikaval és fokozott 6vatossaggal kell kezelni. Mivel elsésorban
a mar ma is kerékparral, illetve kdzdsségi kdzlekedéssel utazokra
fokuszalt, a moédvaltas elsédleges célcsoportjara (a jelenleg
autoval utazokra) vonatkozoéan kevéssé alkalmas
kovetkeztetések levonasara.

11 Rendszeres kozlekedési céli kerékparos szokdsok és attitlidok vizsgédlata a
Budapesti agglomeraciéban, 2021.10.15, Hétfa Elemzd Kozpont
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A nyolc darab fokuszcsoportos beszélgetésre 2021 oktéber 25. és
28. kozott kerllt sor, csoportonként 7-10 fével, 6sszesen 67 6 vett
részt a kutatas ezen részén, akik kozul 28 né és 39 férfi.

A kutatas részeként 11 darab félig strukturalt kulcsszerepl6i
interjara is sor kerilt, ahol a megkérdezettek kore:

e Erd Megyei Jogu Varos Onkormanyzata;

e Gombai K6zds Onkormanyzati Hivatal;

e G6doll6 Varos Onkormanyzata;

o Magyar Kerékparosklub, észak-pesti terileti szervezet;
¢ Magyar Kerékparosklub, kézponti iroda;

o Magyar Kerékparosklub, szentendrei terlleti szervezet;
e Magyar Kézut Nonprofit Zrt.;

o Nemzeti Infrastrukturafejleszt6 Zrt.;

e Nyaregyhaza Kozség Onkormanyzata;

e Tandem Mérnokiroda Kft.;

e Zsambék Varos Onkormanyzata.

A kutatast tamogatta a szakértéi kérdoiv lebonyolitasa, amely
a lehatarolasban szereplé 169 onkormanyzatot volt hivatott
bevonni. A megkeresett onkormanyzatok 32,54%-a, 55 telepulés
toltdtte ki a kérdbivet. A legnagyobb aranyban az északkeleti
agglomeracio telepulései vettek részt a felmérésben (46%), mig a
legkevésbé a délkeleti agglomeracio telepllései valaszoltak
(19%). Az alacsony Kkitoltési kedv miatt a szakért6i kérdéiv
kvantitativ eredményei korlatozottan veenddk figyelembe.

A kérdoives felmérésben résztvevék fele naponta, 85%-uk pedig
legalabb hetente ingazik mas telepllésre, nagy tobbségiik
munkavégzés, egyotodilkk tanulas céljabol. Haromnegyediik



Budapestre ingazik, azon belll a legnépszeriibb keruletek a XI.,
X, VI, 1X., és Il. A Budapesten kivlli ingazas esetén nem
emelhetd ki egy-egy telepilés, amely a valaszaddék kdzott népszeri
célteleptlés lenne.

A teljes utazasi lancot tekintve a sok lehetéség kdzott megoszlo
valaszok kozul relativ leggyakoribb (de a teljes sokasaghoz
képest igy is alulreprezentalt) kozlekedési méd a végig
autéhasznalat.

Ennek ellenére a kutatas leszdgezi, hogy az agglomeracios
telepiilésen belili allomas, megalldo megkbzelitéséhez a sajat
kerékpar, a teleplilések kbzti utazashoz a vasut, mig a célteleplilésen
beliili utazashoz a helyijarat a leggyakrabban hasznalt eszkbz. A
végig autoval megtett ingautak a 18-30 éves, azaz a szamos diakot
is magaban foglalo korosztalyra jellemzbk a legkevésbé. Az alapfoku
végzettségliek eszkbzhasznalati szokasai nagyban hasonlitanak az
alacsony jévedelmiieknél latottakhoz.

Végig kerékpar; 5,12%
Kerékpar, vonat,
kerékpar; 11,00%

>

e Kerékpér, vonat,
helyijéarat; 12,65%

Mas kombinacidk;

Helyijarat, vonat,

helyijarat; 5,18%

8. abra: Egyértelmiien besorolhaté valaszokat ado valaszaddk jellemzé ingazasi utazasi
lancainak megoszlasa (nem reprezentativ mintan)
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Az autéhaszndlat szoros pozitiv korrelaciét mutat az anyagi
helyzettel, mig mas eszkdzdk hasznalata negativ dsszefliggést
mutat. Az anyagi helyzet emelkedésével leginkabb a helyijarat-
hasznalat esik vissza a mintaban. A helyi kerékparozasi
hajland6sag a végzettséggel egyiitt enyhén né, tovabba a helyi
autéhasznalatnal is megfigyelheté a trend: a felséfoku
végzettséglek egy héten atlagosan két és félszer annyi napon
hasznalnak helyben autét, mint az alapfokd végzettséggel
rendelkez6k.

A kerékparhasznalati szokasok teriiletileg eltéréek. Bar szinte
minden valaszadé tud kerékparozni, 73%-uk rendszeren is
kerékparozik, az Alfoldon és a Duna mentén a kerékpar sokkal
népszeriibb, aminek egyik oka a domborzati jellemzé lehet.
Ennek megfeleléen a déntben sik vidékek vasutvonalai — 100a, 120a,
142, 150 -, valamint a népszerii kerékparos uticélnak szamito
dunakanyari jobbparti telepiilések értek el igen kedvezd értékeket,
mig a joval tagoltabb tajat feltar6 1-es és 2-es vasutvonalak
kbrnyezetének teleplilései a legalacsonyabbakat.

A terileti szoras mellett a kerékparozok kordsszetétele is emlitésre
méltd: a legkevesebben az idések (65 éven feliili), majd a fiatal
felnéttek (18-30 éves) kerékparoznak. Nemre valé tekintettel
csekély kilonbség mutatkozik ugyan, de a férfiakat er6sebb
kapcsolat kéti a kerékparhoz.

A kerékparhasznalat elsédleges célja a valaszaddék korében a
rekreacid volt, azaz elsésorban nem hivatasforgalmi eszkdzként
hasznaljak a kerékpart.
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9. dbra: Helyben valé kerékparhasznalat jellemz6 okai

Az ingaz6 valaszadok korében a kerékpart ingazashoz nem
hasznalok vannak tobbségben, de az utazasi lancban szamottevd
aranyt képvisel a kerékpar (a teljes sokasaghoz képest egyérteimien
felUlreprezentaltak a kerékpart hasznalok).

Végig kerékparral utazik; 15,03%
Buszmegalléig kerékpar,
onnan busz; 2,22%

Nem vesz igénybe

Allomasig kerékpar, amit kerékpdrt; 41,07%

magdval visz és leszallas utan
tovabbkerékparozik; 15,35%

Allomasig kerékpar, onnan
vonat/hév; 26,32%

10. abra: Ingazasi kerékparhasznalat Iéte és annak médja a legalabb heti gyakorisaggal
ingazok kozott (nem reprezentativ mintan)

A kutatas néhany tovabbi megallapitasa:

e a rosszul megkozelitheté vasutallomassal rendelkezd
vagy azzal nem rendelkez6 telepiilésekrol ritka a vasuttal
kombinalt kerékparhasznalat;

e ahol az allomasig, illetve a buszmegalldig valoé kerékparozas
egyszerre gyakoribb az atlagosnal (pl. Dunavarsany,
Rackeve, Nagykata), ott az atlagosnal diverzebb a jellemzd
ingazasi utvonalak, célponttelepulések kore is.
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11. abra Egyes szempontok fontossaganak értékelése 1-5 skalan aszerint, mekkora
eséllyel vennék ra a valaszadot arra, hogy elkezdjen kerékparozni vagy tobbet jarjon
kerékparral ingazasi céllal telepiilésen beliil (allomasig kerékparozva), illetve
telepiilések kozott)

A kérdések kozll az egyik arra iranyult, hogy a valaszadék milyen
szempontok teljesiilése esetén kezdenének el kerékparral
ingazni vagy hasznalnak gyakrabban ilyen célra kerékparjukat.
A potenciadlis szempontok koéziul a biztonsagérzethez kothetdk
birnak a valaszaddk szerint a legnagyobb jelentéséggel: a
forgalom mértéke, illetve a kozlekedési kultara és az
infrastruktura minésége. Ezen bellil a néi valaszadék érezhetéen
magasabb igényiiket fejezték ki a megfelel6 biztonsagérzet és
infrastrukturara. Szamukra masodlagos példaul az ingazasi
tavolsag szerepe, ami azzal indokolhatd, hogy az elsédleges igényeik
mint példaul a biztonsagérzet megel6zi a tavolsag nagysaga miatt
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észlelhetd akadalyt. Meglehetésen nagy eltérés mutatkozik a
szempontok helyi és teleplléskozi kerékparozasra gyakorolt hatasa
kozott, azaz jelentdséglik nagyobb tavon és kiszolgaltatottabb
kozlekedbi helyzetben még inkabb kiemelkedd. Logikus kivétel a
kerékpartarolok minésége és biztonsaga, amit szintén fontos
szempontként pozicionaltak a valaszadok, fliggetlenil attél, hogy
milyen hosszu ut kapcsan vennék igénybe azokat.

A fokuszcsoportos kutatasban résztvevd kerékpart hasznaldk
vagy a potencialisan kerékpart hasznaldk részérél megjelent az az
igény is, hogy ,,az 4j bicikliutak vonalvezetése legyen eltéré a
forgalmas, szmogos féutakétdl, inkabb zoéldebb, erdbésebb
utakon menjenek, illetve a nyomvonal kivalasztasakor vegyék
figyelembe a meglévé fbldutakat, csapasokat. Az uj kerékparutak
kialakitasa kapcsan a résztvevbk koézil tébben emlitették, hogy
fontos lenne a vizvételi lehetbség, valamint a kerékparszerel6 pontok

létesitése is.”
30,00%
25,00%

23.00% 24,98%
! 22,67%
20,00%
13,705 14,75%

1 2 3 4 5

12. abra: Autés ingazok hajlandésaga kerékparos vagy kombinalt k6zosségi
kozlekedési és kerékparos ingazasra val6 valtasra, 1-5 skala (n=666)

15,00%

10,00%

5,00%

0,00%

Arra a kérdésre, amelyben 1-5 skalan értékelhették az autéval ingazé
valaszadok, hogy ,,a versenyképes (slr(i, pontos, kényelmes, tiszta
stb.) elévarosi vasut megteremtése és a kerékparozas
feltételeinek javitdasa esetén mennyire valészinli, hogy az
ingazas soran autéja helyett gyakrabban kézeledne kerékparral
vagy kerékpar és kozosségi kozlekedés kombinaciéjaval”, a
kapott valaszok atlaga 3,37 pont volt. Az elévarosi vasut fejlesztése
mellett az dallomasokon taldlhatd fedett kerékpartarolok
rendelkezésre alldsa, a kisebb forgalom, a kézlekedési kultura
bizonyultak kiemelten fontosnak. A valtasi hajlandésagban férfiak és
nék kozott szamottevé kiilonbség nem  érzékelhetd.
Munkaerdpiaci aktivitds szerint viszont igen, hiszen kiemelkedd a
szulési szabadsagon lévék és a munkanélkuliek korében, de az aktiv
keres6k kozt is atlagon feluli. A nem aktiv nyugdijasok valtasi
hajlandésaga rendkivil alacsony, az atlag fele. Az anyagi helyzet
kevésbé jelent radikalis valasztéovonalat a valtasra vald
hajlandésagban, a fodldrajzi helyzet viszont meghatarozé.
~Kiemelkedbéen magas valtasi hajlandosagrol adtak szamot a 71-es
vonal és a Zsambéki-medence kérnyezetében €Ik, mig a 30a/40a,
a 100a és a 142-es vonalakhoz sorolt valaszadok esetében az
atlagos pontszamok szamottevéen az atlag alatt maradtak.”
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Rendelkezik On
e-kerékparral?

e-kerékparjaval?

Gondolkozott mar azon,
hogy beszerez egyet?
Megvaltoztatna (-ta) egy
e-kerékpar a kézlekedési
szokasait altalaban?
Ha lenne (van) e-kerékparja,
hasznalna (hasznalja)
ingazasra?

Hagyna e-kerékparjat most
rendelkezésére allé allomasi
taroléban?

Szallna vonatra, hévre
Hagyna zarhato taroldban
vasut-, hév-, buszallomason?
Hagyna érzétt taroldban

-, hév-, buszallomason?

vasut

13. abra: Elektromos kerékparral kapcsolatos attitlidok (,,igen” valaszok aranya,
n=1932-2163)

A vélaszadok igen kis hanyada, szlik 6%-a rendelkezik elektromos
kerékparral (de a telies sokasaghoz képest vélhetéen ez is
felUlreprezentalt), viszont 40%-uk gondolkozott mar a beszerzésén.
50% koril mozog azok aranya is, akiknek jelentésen atalakitana
a kerékparozasi szokasaikat, ha vennének egy elektromos
kerékpart és azoké is, akik hasznalnak azt ingazasra. Lathato,
hogy — szemben a hagyomanyos kerékparokkal — az elektromos
kerékparok esetében mar fontos szempont, hogy van-e zarhato,
illetve 6rzott tarolé a vasutallomason: a most rendelkezésre allo
tarolokhoz képest Otszor, illetve nyolcszor annyian hagynak
elektromos kerékparjukat akkor, ha zart, illetve 6rzétt helyen tudnak.
Némiképp meglepd adat, hogy kdzel 40%-nyi valaszadé fel is szallna
a vonatra/hévre elektromos kerékparjaval, de talan a lopastdl valé
fokozott félelem is szerepet jatszik ezen attitidben.
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A szemléletformalasi célok a jelenlegi helyzetre, a BAVS, a Magyar

Kerékparosklub és a Hétfa elemzbkdézpont attitiid- és
percepciokutatas eredményeire alapulnak, melyek
szemléletformalassal oOsszefiiggé eredményei kozil a

kovetkezéket emeljuik ki:

o A felmérések lakossagi (egyéni) és onkormanyzati szinten
mérték a kerékparozassal és kerékparos fejlesztésekkel
kapcsolatos attitidoket; ezek mellé harmadikként a
koncepcidalkotas soran a vallalati és non-profit szervezeti
szint sorolhaté.

e A Budapest és az agglomeracié kozotti utazasok 2/3-at
egyéni gépjarmiihasznalat teszi ki, a tdmegkozlekedéssel
(vonat és autdbusz) megtett utazasok 16, ill. 17%-a mellett a
kerékparos ingazas jelenleg elenyészé.

o Foldrajzilag 4 nagyobb teriilet kiilonithetdé el, melyek
eltér6 topografiagja, a févarostdl valé tavolsaga,
infrastrukturalis  helyzete, kozlekedési moddjai eltéré
célcsoportokat jelentenek.

e Demografiailag jelenleg legkevésbé az idések, a fiatal
felnéttek, a nék, valamint a jobb anyagi koériilmények
kozott élok kerékparoznak.

e Az agglomeracioban az orszagos atlagnal magasabb, 85%
az autdbirtoklas aranya, ennek megfeleléen magas az
egyéni gépjarmihasznalat aranya is, bar ez foldrajzilag
némileg eltérd6 képet mutat. A multimodalis kozlekedés
népszerisitéséhez j6 alapot jelent, hogy az orszagos
szinthez képest magas a tomegkozlekedést és
kerékparozast kombinalék aranya (a kerékparozék 31%
Pest megyében).

e Az ingazas elsddleges oka a munkaba jaras, a
célallomasig mar most is sokan kerékparoznak, ugyanakkor a
telepulések kdzotti ingazas elsédleges médjai a vonat és a
szemelyauto.



A lakossag valtasi hajlandésaga inkabb pozitiv: ,a
versenyképes (slrd, pontos, kényelmes, tiszta stb.) elévarosi
vasutmegteremtése és a kerékparozas feltételeinek javitasa
esetén” a valaszadok 74%-a inkdbb valdszinlnek tartja a
valtast. A médvaltast az infrastrukturalis kornyezet kbnnyitené
meg (pl. kerékpartarolas, mosdo és ivéviz, fedett varakozas,
akadalymentesség), visszatarté tényezéként az iddjarast
fogalmaztak meg legtobben. Pozitiv az elektromos
kerékparokkal kapcsolatos attitiid is, a valaszadok 40%-a

(lakossag Vviselkedésére vald hatasuk miatt),
onkormanyzatok, déntéshozok

jelenleg autéhasznalék (elsésorban ingazas, masodsorban
helyi és helykdzi kdzlekedés)

ndk (a kdzlekedési célu kerékparozasban alulreprezentaltak)
a fiatal felnéttek kivételével minden korcsoport, kilonds
tekintettel a gyermekekre és a ko6zépkoruakra
a kisebb moédvaltasi hajlandésaggal
(legkevésbé azok, akik mar kerékparoznak)

majd az

rendelkez6k

elgondolkodott mar egy e-bike vasarlasan. A valtasi topogréfiailag 4 szegmens (EK, DK, DNY, ENY; 19 terillet)
hajlandésag  kapcsan  érdemesnek  latunk  tovabbi, kiilbnboztethetd meg, ezek mindegyike azonos fontossagu,
részletesebb attitGdvizsgalatot keésziteni foldrajzi de eltérd szemléletformalasi (izeneteket és eszkdzoket
terlletenkent. igényelnek

» Az dnkormanyzatok %.-e rendelkezik kerékparforgalmi ingazasi tavolsag alapjan a rovidebb tavokat megtevék (1-
halézati tervvel, kozel egyharmaduk nem is tervezi a 15km), figyelembe véve az elektromos kerékparok
kozeljGv6ben egy KHT elkésziteset. Azon biztositotta megnévekvé menettavot, megkiildnboztetve a ra-
onkormanyzatoknal, akik rendelkeznek KHT-vel, a és lehordas atlagosan révidebb (1-5km) és a végig
kerékparozassal ~ kapcsolatos  legfontosabb  negativ kerékparral torténé ingazas hosszabb menettavjait (5-15km)

percepciok a forrashiany (magas koltségek), a kevés fizikai
tér és kotott miszaki szabvanyok, valamint a jogi és palyazati
akadalyok.

az utazas motivacidja alapjan legnagyobb csoportot a
munkaba jaroék jelentik, de nagy potencial van az egyéb, jol
jellemezheté utazasi célok (pl. szabadidb, szérakozas,

A fenti érintett csoportok és szempontok alapjan a vasarlas) jelentette csoportban is.

szemléletformalas egymast helyenként atfedé legfontosabb
célcsoportjait a helyzetértékelési fazisban rendelkezésre allé
adatok alapjan a kovetkezoék alkotjak:

A célcsoportok tovabbi sziikitése, lehatarolasa, a hozzajuk tartozo
szemléletformalasi eszkdzok és javaslatok kidolgozasa (a
Megrendelével kbzésen) a koncepcidalkotas feladatai k6zé tartozik.

e horizontalis szinten els6dleges célcsoport a lakossag, 6ket
kdvetik a vallalatok, helyi lakossagi és civil szervezetek
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2.2.4 GEPJARMUFORGALOM

A jelen allapotra vonatkozéan az orszagos  koézutak
forgalomnagysagat az Orszagos Kozuti Adatbank (OKA) az orszagos
kozuti keresztmetszeti forgalomszamlalasbdél szarmazo legfrissebb,
2020-as adatai alapjan vizsgaljuk. Azért az OKA adatok keriinek
felhasznalasra, mert a févarosi Egységes Forgalmi Modell (EFM)
csak a Budapest szempontjabdl relevans kozuti kozlekedési
igényeket tartalmazza, igy abban a vizsgalati terilet a févaros
kbzigazgatasi hataratél tavolabb esé részein a helyi, illetve Budapest
vonatkozasaban atmend jellegii forgalmak nem, vagy csak részben
jelennek meg.

A kozuti forgalom nagysaganak értékelése az évi Atlagos Napi
Forgalom (ANF) alapjan térténik (E/nap mértékegységben), emellett
pedigg a nehéz motoros forgalom mértéke (jarmi/nap
mértékegységben) is fontos indikator.

A kozuti forgalom nagysagat és nehéz motoros forgalom mértékét
figyelembe vesszik a jelenlegi halozat kerékparozhatésaganak
értékelése soran, figyelembe véve a hatalyos Utligyi Miiszaki
Elirasban (UME)!? megadott szempontokat, miszerint a 2000 E/nap,
illetve a 150 nehéz motoros jarmi/nap forgalmi terhelés alatti
kilterlleti utak esetében nincs szikség beavatkozasra a
kerékparozhatésag szempontjabal.

12 Kerékparozhaté  kozutak  tervezése (UME  e-UT

https://ume.kozut.hu/dokumentum/479#&gid=1&pid=19

03.04.13:2019)
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2.3 MEGLEVO HALOZAT

2.3.1 MEGLEVO KEREKPARFORGALMI
LETESITMENYEK FELMERESE
A budapesti agglomeracioban a térségi kerékparforgalmi

féhaloézat hianyzik; a kerékparforgalmi |étesitmények hossza
minimalis, csak szoérvanyosan fordulnak eld kiilonallé elemek.
Jelenleg és tavlatban is a kerékparforgalom egy része vegyes
hasznalatu kozutakon, a gépjarmiiforgalommal kozésen
bonyolédik, ezt is figyelembe véve az adatgyljtést, majd a
kerékparos elérhetéség elemzését a teljes agglomeracios
uthalézatra kiterjedve végezzuk.

A relevans utlgyi miszaki eléirasban szereplé meghatarozas szerint
.Kerékparforgalmi létesitmény, a kerékparutakkal 6sszefiiggd egyes
mluiszaki adatok nyilvantartasarol szolé 337/2016. (XI. 17.) Korm.
rendeletben meghatarozott fogalom: a k6zuti kbzlekedés szabalyairol
szol6 1/1975. (Il. 5.) KPM—BM egyiittes rendeletben foglaltak szerinti
kerékparut, gyalog- és kerékparut, kerékparsav, kerékparos nyom és
nyitott kerékparsav.”

A fenti jogszabaly szerint a kerékparos nyom kerékparforgalmi
létesitménynek szamit, azonban szerepét szamos vita dvezi, erre
utal a hivatkozott UME 4.2.4. fejezetében szereplé meghatarozas is:
,A kerékparos nyom egy figyelemfelhivé és orientald utburkolati jel.”,
illetve az, hogy ebben a fejezetben a korabbi gyakorlathoz képest
jelentés mértékben korlatozza az elGiras a kerékparos nyomok
alkalmazasanak koérét. Tekintettel arra, hogy a kerékparos nyom egy-
egy pontszeri (pl.: csomopont) vagy révid szakasztdl (pl.: szlikilet)


https://ume.kozut.hu/dokumentum/479#&gid=1&pid=19

eltekintve jellemzéen nem ad érdemi tdbbletet a kerékparral
kdzlekedbknek, igy jelen feladatban a kerékparos nyomot nem
tekintjuk kerékparforgalmi létesitménynek.

A vegyeshasznalatu utak mellett kulon vizsgaljuk az alabbi
kerékparforgalmi lIétesitményeket:

o kerékparut,

e gyalog- és kerékparut (elvalasztott és elvalasztas nélkiili),
o kerékparsav,

¢ nyitott kerékparsav,

e gyalogos és kerékparos dvezet.

Az elérhetd adatforrasokat feldolgozva, kiegészitve és tisztitva
Iétrehoztuk az érintett halozatrész térkeépi allomanyat, amely alapjan
bemutathatok a vizsgalt terlleten talalhaté kerékparforgalmi
Iétesitmények, illetve a terllet teljes uthalézata. A meglévd
kerékparforgalmi létesitmények és a halézat felmérése — a kdvetkez6
fejezetben részletesen bemutatott — értékelés |épéseihez
kapcsolddva torténik. Fébb feladatok:

e adatgydjtés, létesitmények azonositdasa (OpenStreetMap,
KENYI, Magyar Kézut adatszolgaltatas);
o halozati szerep azonositasa elhelyezkedés szerint jelen

feladat szempontjabdl (részt vesz-e érdemben az
agglomeracios ingazasban, a kézdsségi kozlekedésre vald
rahordasban);

o felhasznaldi vélemények gydijtése: térképi alapu adatgyUjtés
a meglévd letesitményekrél a baleseti adatokat kiegészitd
konfliktuspont-gy(jtéssel egyutt (térképen elhelyezhetd
pontokkal jelezhet§ a Ilétesitmények  mindségére,
hasznalhatésagara vonatkozo vélemény; lasd 2.3.3 fejezet).
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2.3.2 MEGLEVO HALOZAT ERTEKELESE

2.3.2.1 AZ ERTEKELES MODSZERTANA

A meglévd halozat értékelése soran — a fent leirtak szerint — a
teljes kozuthalézatot vizsgaljuk. A halozat értékelésének alapja az
e-UT 03.04.13:2019 Kerékparozhatd kbézutak tervezése c. Utlgyi
miszaki el6irasban bevezetett komfortszint alapu megkdzelités. Az
UME négy komfortszintet hataroz meg aszerint, hogy a felhasznaldk
mekkora kére szamara megfelel6 a kialakitas:

A halézat értékelésének alapja az e-UT 03.04.13:2019
Kerékparozhaté kbézutak tervezése c. utlgyi muiszaki el6irasban
bevezetett komfortszint alapi megkdzelités. Az UME négy
komfortszintet hataroz meg aszerint, hogy a felhasznalok mekkora
kére szamara megfelel6 a kialakitas:

1. Mindenki szamara,

2. Minden felnétt szamara,

3. Csak a kerékparkozlekedésben mar tapasztalattal rendelkez6
feln6ttek szamara,

4. A tébbség szamara nem megfeleld.

A komfortszintek szerinti besorolashoz még nem létezik részletesen
kidolgozott modszertan, az UME kiemelt szempontként a
sebességkulonbséget  emliti  (gépjarmi-kerékpar,  kerékpar-
gyalogos), azonban a értékelés tovabbi fébb szempontjai is adottak:
A komfortszint meghatarozasa soran minden tényezét figyelembe
kell venni, amely a kerékparozhatésagot és a biztonsagérzetet
befolyasolja (létesitménytipus, kifejtheté sebesség, forgalom,
burkolat, utkérnyezet, szomszédos savok merete, gépjarmiivek
sebessége, csomopontok atjarhatésaga, terep stb.).”



Jelen feladatban a tervezés szintjével
rendelkezésre allé6 adatokra tekintettel
dolgozzuk fel:

O0sszhangban és a
az alabbi jellemz&ket

o |étesitmény tipusa (vegyesforgalmu kozut létesitmény nélkiil,
kerékparut, gyalog és kerékparut, kerékparsav, nyitott
kerékparsav, forgalomcsillapitott teriletek);

e vegyesforgalmu kdzut esetén:

o megengedett sebesség,
o orszagos koézutak esetében
nagysaga;

e opciondlisan: geografiai adottsagok (meredekség).

geépjarmiforgalom

Nem elérhet6 / jelen projekt keretében nem eléallithaté adatok:

e Dburkolat allapota, tipusa,

o szélességi méretek,

o Kkerékparforgalom nagysadga (az orszadgos kozuthalézat
esetében a Magyar Kozutnal rendelkezésre allé
kerékparforgalmi adatokat egy-egy szakaszra vonatkozdéan
nem tekintjuk elegend&en pontosnak).

A meghatarozott vizsgalando teruleten kivil tovabbi halozatrészeket
is bevonunk a lefedettségi vizsgalatba. Ezeket a halézatrészeket
akkor vizsgaljuk, ha a hatarvonal térségében olyan lakéterilet, illetve
vasutallomas talalhaté, amelyek kozott realisan  jelentd
hivatasforgalom alakulhat ki megfelel§ létesitmények megléte
esetén. igy az alabbi két feltétel valamelyikének teljesiilése esetén
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foglalkozunk a vizsgalt tertleten kivili lakéterilettel, vasutallomassal
vagy buszmegalléval:

e a vizsgalt terllet hataran kivil két kilométeren belll lakott
terilet és annak kozelében, a terllet hataran bellil két
kilométeren belll vasutallomas vagy kijeldlt buszmegallo
talalhato;

e a vizsgalt terilet hataran kivil két kilométeren belll
vasutallomas és annak kozelében, a terilet hataran belll két
kilométeren belll lakétertlet talalhato.

A fentiek alapjan figyelembe vett szomszédos telepullések (tertleten
bellli, majd terlleten kivili):

o Kisnémedi (Vachartyan mellett);
¢ |klad (Domony mellett);

o Kartal (Aszod mellett);

e |vancsa (Beloiannisz mellett);

e Csabdi (Bicske mellett);

Velencefurdé megalldhely utan a fentiek szerint Gardony is érintett
lenne, azonban Gardony sajat vasutallomassal rendelkezik, igy erre
terlletre nem terjesztjlk ki a vizsgalatot.

Els6 lépésben meghatarozzuk a vizsgalt uthalézat minden
szakaszanak komfortszintjét. Ezt a rendelkezésre allé adatok alapjan
az alabbi algoritmus szerint végezzik el.



2.3.4 KONFLIKTUSPONTOK

A 2021. szeptember 19-t61 oktdber 15-ig elérhetd térképes probléma-
és javaslatgylijté alkalmazas (Maptionnaire) segitségével a
valaszadok helyhez kotott problémakat és javaslatokat tudtak
megfogalmazni. A térképes kérdbivet 6sszesen 1740 f6 toltotte ki, a
befejezett kérdbivek szama 1022 volt (de a nem befejezett kérdbivek
mindegyike is tartalmaz érdemi adatokat).

A problémak jeldlésére pontokat hasznaltak a kitoltdk, az egyes
jelzéseket

e veszélyes, nehezen atjarhaté csomdpont;

o jelent6s id6veszteség (jelzélampa vagy csomépont kerilé
miatt stb.;

e rossz mindsegl utburkolat; keskeny kerékparut/kerékparsav;

e tul gyorsan hajtanak az ajtok; tul sok auté halad a szakaszon;

e az autok és kerékparosok tul kdzel haladnak egymashoz;

o konfliktus a gyalogosokkal,

e konfliktus az autésokkal;

e hianyzik a kerékparparkolo, kerékpartarolo

kategoriakba sorolhattak. A problémagydjt6 térképen 6sszesen 2858
pontot jeldltek a kitdltdk, amelyeket dsszesen 5942 kategdridba
soroltak, azaz egy pontot atlagosan 2 kategériaba soroltak be.

A problémakon kivil a javasolt kerékparut-kapcsolatokra is
rakérdeztlnk az alkalmazasban: ezeket vonal formajaban illesztették
be a kitélték hianyzé létesitmény meglévé ut mentén (kerékparut,
kerékparsav, stb.); hidnyz6 kapcsolat (olyan iranyok, ahol jelenleg
nincs kiépitett ut, de egy uj kerékparos kapcsolat érdemben segitené
a kozlekedbket); egyéb kategoriakban. Erre 2188 javasolt
nyomvonal, kapcsolati irdny érkezett.
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A kérd8iv szociodemografiai részt is tartalmazott, amely — tébbek
kozott — a kitoltdk nemére, életkorara, lakdhelyére kérdezett ra.

A térképes keérdbiv segitségével levont kovetkeztetéseket a
kistérségi helyzetkép fejezetnél mutatjuk be az egyes terlletekre
vonatkozédan.

2.3.5 BALESETI ELEMZES

Az adatgy(jtés soran beszereztik az elmult 5 év (2016.01.01-
2020.12.31.) baleseti adatait a Web-Bal adatbazisbol, amely a KSH
adatok Magyar Koézut altal javitott adatait tartalmazza. Jelenleg
Magyarorszagon csak a személyi séruléssel jard balesetekrél
érheték el adatok, nincs informacié a csak anyagi karral jard
balesetekrél, illetve nagy a latencidja kerékparos baleseteknek
(kldnosen a konnyl sériléses baleseteknek).

Megvizsgaltuk a teruleten tortént, kerékparozokat (és segédmotoros
kerékparosokat) érinté balesetek tipusait. Attekintettiik a jellemzé
balesettipusokat, és az adatbazis alapjan elérhet6 okokat,
kérulményeket, majd dsszefoglaltuk a levonhatd kdvetkeztetéseket.
Azonositottuk a  slrisdédési  helyszineket (gdcpont nem
azonosithato). Az elérhetd adatokat és a feldolgozott eredményeket
bemutatjuk térképen.

Jelent6s kovetkeztetéseket nem tudunk levonni a kerékparos
balesetekbdl, ennek tobb oka van:

e A kerékparforgalom
alacsony;

e Abszolut értékben kis szamu kerékparos baleset torténik,
amely statisztikai elemzésre igy kevéssé alkalmas. A
rendelkezésre  all6  baleseti  adatok  alapjan -

nagysaga/részaranya jellemzéen



ATFOGO BUDAPESTI AGGLOMERACIOS KEREKPARFORGALMI HALOZATFEJLESZTESI

STRATEGIA HELYZETERTEKELES — MEGALAPOZO MUNKARESZ

A HELYZETERTEKELES MODSZERTANA

kerékparkozlekedés szempontjabdl — a vonatkozoé definicidok
alapjan varhatéan nem azonosithatok gocpontok. (korabbi
halézati tervek készitése soran még nagyvarosban sem
talaltunk soha kerékparos baleseti gocpontot).

o konny( sérlléses balesetek magas latenciaja;

o veszélyes / veszélyesnek itélt utvonalakat a tébbség elkerdli,
igy itt kerékparos balesetek meég ritkabban vagy nem
fordulnak eld.

Tovabba meg kell emliteni, hogy kerékparforgalmi adatok hianyaban
a balesetek gyakorisdga nem szamithato.

A 18. abran a kerékparos balesetek — kimenetel sulyossagaval
sulyozott — szamat abrazoltuk lakossagaranyosan szamat (kdnnyd:
1, sulyos: 10, halalos: 100).

Balesetek szama

kimenetel szerint stlyozva,

1000 fére vetitve

Kénny: 1, Sulyos: 10, Hallos: 100

° 0.20
0.50
1.00

e 1.50

* 2.00

18. abra: Kerékparos balesetek szama és sulyossaga a telepiilések lakossaganak
aranyaban

T o § Balesetek
S 2 (2016.01.01 - 2020.12.31.)

Kerékparos balesetek:

Koénny( kerékparos baleset
Stlyos kerékparos baleset L]
Haldlos kerékparos baleset .
Segédmotorkerékparos baleset -

o

19. abra: Kerékparos balesetek jellemz6 térbeli eloszlasa Monor példajan

2.4 MULTIMODALITAS

KOZOSSEGI KOZLEKEDES KINALATA ES
FORGALMA

2.4.1

Nyilvanos adatok, illetve szolgéltatéi adatszolgaltatas alapjan
bemutatjuk a terlleten a k6zosségi kdzlekedés (elsésorban vasut,
kiegészité jelleggel az autébbusz-szolgaltatas) kinalatat (halozat,
menetrendi kinalat).

Elemezzik a szolgaltaték altal atadott utasforgalmi adatokat
(alapesetben 2019, a Covid19-jarvany elétti utolso teljes év adatait,
figyelembe véve a vasutvonal-rekonstrukciok — 40a, 80a — hatasaira),
klénos tekintettel a megallonkénti fel- és leszalléforgalomra.



Vonalanként bemutatjuk a kerékparszallitas lehetdségeit is.

2.4.2 RAHORDAS VIZSGALATA

A fenntarthato kozlekedési médok vonzésaganak elérése érdekében
fontos, hogy a megteendd utak teljes lancolatat vizsgaljuk barmely
kezd6pont és uticél kozott. A teljes lancsor vizsgalata tampontot
biztosit, hogy megértsiik, hogy a lakosok milyen szempontok miatt
vagy ellenében dontenek a versenytars kdzlekedési eszkdzok, pl. a
gépjarmi hasznalata mellett vagy ellenében.

A holland kerékpar-vasut integralt-modalitas sikerét latva Kager et
al.’® koncepcionalis modelljét vessziik tdmpontnak, ahol a kerékpar
kdzlekedési rendszer és a kdzdsségi kdzlekedési rendszer egyittes
vizsgalatat O0sztdnzik, azaz a ko6zdOs rendszer utidejét, koltsegét,
kényelmét és hasznalatat, illetve magasabb szintl, térhasznalati
hatasait is a kdz0s rendszerekben latjak. A kotottpalyas kdzosségi
kdzlekedés (esetleg tavolsagi autdbusz) karaktere miatt tokéletes
kiegészit6je a kerékparnak és viszont. A kerékpar hasznalata nem
flgg a varosiasodastdl és lakossagi slrliségtdl, ami azt jelenti, hogy
varosi csomopontokban is gyorsan és kényelmesen tud kdzlekedni,
mig a kozosségi kozlekedés, hierarchigjabdl addddan csak
varosmagok kozoétt tud gazdasagilag hatékonyan és felhasznaldi
szempontbdl is gyorsan és versenyképesen kdzlekedni. A két eszkdz
kombinalasa idealis eszkdz barmely két nem-varosias helyszin k6zo6tt
is.

13 Kager et al., Characterisation of and reflections on the synergy of bicycles and
public transport, 2016, Transportation Research Part A General 85
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Bar a leendd stratégia-dokumentumnak nem része a teljes lancolat
vizsgalata, a koncepcid ismerete segitséget nyujt a vizsgalt megalldk
kivalasztasanak és a rahordas elemzésének megértéséhez.

Kager et al. koncepciojanak alatdmasztasara az empirikus adatok azt
mutatjak, hogy a kerékparral valé rahordas azokhoz a megallékban
magasabb, ahol magasabb minéségi szolgaltatasban részesuilhet az
utazé. Mig a gyalogosnak nem vonzd hosszabb tavot megtenni, mint
a minimum, a kerékparos kdzlekedés energia- és idébefektetést
tekintve hatékonyabb, aminek kovetkeztében hatarkodltsége
alacsonyabb, mint a gyaloglasé. Ennek kovetkeztében a kerékparral
rahordé alternativ. megallokban is gondolkodhat, vonzébb,
(kozlekedési) szolgaltatasokban gazdagabb megalldkat valaszthat,
ami azt is jelenti, hogy kevésbé valdszini, hogy egy rahordasi
funkcidval biré kdzosségi kozlekedési eszkdzt valaszt. Ennek
kovetkezménye, hogy a kerékpar rahordasi jelentésége a vasut,
illetve vasut-tipusu k6zdsségi kdzlekedés esetében lehet fontos, mig
a rahordasi funkciét szolgalé alacsonyabb hierarchiaju buszos
kozlekedésnek e tekintetben versenytarsa.

A 2.3.3 fejezetben leirtaknak megfeleléen feltérképezzik, hogy az
egyes allomasok mekkora terlletrdl, illetve hany f6 szamara érheték
el az egyes komfortszinteknek megfelelé haldzaton.

https://www.researchgate.net/publication/293823744 Characterisation of and
reflections on the synergy of bicycles and public transport



https://www.researchgate.net/publication/293823744_Characterisation_of_and_reflections_on_the_synergy_of_bicycles_and_public_transport
https://www.researchgate.net/publication/293823744_Characterisation_of_and_reflections_on_the_synergy_of_bicycles_and_public_transport

2.6.2 MOBILITASI FOLYAMATOKAT BEFOLYASOLO
TENYEZOK

A terulet altalanos jellemzéinek tomor leirasa:

o Foldrajzi jellemzék, pl. domborzat, folydk elvalaszté hatasa
(kerékparozas szempontjabdl).

o Telepuléshalézat, népesség, lakslriiség (KSH adatok
alapjan).

e Munkahelyek, foglalkoztatasi koézpontok (KSH adatok
alapjan).

o Beépitettség.

A telepllések alapadatai tablazatos formaban (telepllés, megye,
jaras, jogallas, népesség [2020]).

Foldrajzi adottsagok, tertlethasznalat, forgalomvonzé létesitmények
(térképen abrazolva):

¢ Domborzat, vizrajz (domborzatmodell alapjan)

e Terllethasznalat, funkcio szerint (forgalomvonzé és kibocsato
terlletek — lakoterlletek, gazdasagi tertiletek —, Corine Land
Cover adatbazis alapjan)

e Telepuléskézpontok (OpenStreetMap adatbazis alapjan)

e Vasutvonalak, k6zosseégi kozlekedés megalloi és allomasai

o Kerékparos kdzlekedés szerepe (modal split a munkaba jarék
korében, Osszességében és azon belul helyben, KSH
Népszamlalas alapjan)

o Kozuti forgalom és kerékparozasra gyakorolt hatasa

e Vasut, hév megalldnkénti forgalma, azon belll B+R hasznalat
mértéke/aranya (a kovetkezé alfejezet tablazataban)

2.6.3 MOBILITASI IGENYEK ES SZOKASOK

Mobilitasi igények és szokasok elemzése és értékelése, ahol
relevans, az orszagos, illetve agglomeraciés adatokkal is 6sszevetve,
az alabbi szempontok mentén:

e Ingazas (célpontjai, mértéke, KSH Népszamlalas alapjan)

2.6.4 MEGLEVO HALOZAT
TOmor leiras:

o Meglévé kozuthaldzat kerékparozhatdsaga.

o Baleseti siriisddési helyek (baleseti ponttérkép alapjan),
konfliktuspontok  (lakossagi térképes problémagyjtés
alapjan).

o Meglévé kerékparforgalmi Ilétesitmények, halézat rovid
ertékelése.

Vasuti és autdbuszos szolgaltatasok révid szoveges értékelése (lasd
fenti tablazat is). Kulcsadatok tablazatosan is megallénkénti
bontasban:

e vonal

e allomas

e leggyorsabb menetid6 az els6 budapesti metrévonalig vagy a
végallomasig [perc]

e kovetés — reggeli legsiribb vonatkozlekedés id6szakaban a
Budapest felé mené vonatok szama [db/6ra]

e napi utasszam

o Kkiépitett B+R kapacitas

e szamlalt B+R igény

e Kkerékparos rahordas aranya.

Mobilitasi helyzetkép térképen abrazolva:
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e meglévo kdzuthaldzat

e meglévé kerékparforgalmi létesitmények tipusonként

e vasutvonalak, k6z6sségi kdzlekedés megalléi és allomasai

o meglévé B+R kerékparparkolok (kapacitas és kihasznaltsag)

2.6.5 HELYZETERTEKELES OSSZEFOGLALASA

Osszegzd ertékelés: foldrajzi adottsagok,
kerékparozhatdsag/akadalyok, jellemzd
konfliktusok/konfliktuspontok, = meglévé  létesitmények  rdvid
Osszefoglalasa.

A mobilitasi helyzetkép legfontosabb térbeli elemeit kistérségi léptéki
problématérképen abrazoljuk:

e meglévd kozuthalozat (benne kerékparforgalmi
létesitmények), kerékparozhatésag szerint besorolva
(komfortszint)

e vasutvonalak és -allomasok

o domborzat, mint korlatozo tényezé

o vizfolyasok, illetve a fentiekben emlitett vasutvonalak,
kézutak mint elvagd hatasu elemek

e Dbaleseti adatok

o konfliktuspontok, egyéb akadalyozo tényez6k (a Maptionnaire
fellleten érkez6 lakossagi észrevételek hoétérképes
abrazolasa)

A mobilitasi helyzetkép térképek készitésekor az Osszegydjtott
hipotéziseket is megvizsgaltuk és figyelembe vettik.

A kerékparosokra vonatkozoé tilalmak, illetve a létesitmények
burkolatallapota nem stratégiai szintli probléma, azok a fenntartas
korében kezelend6k, ezért nem abrazoltuk.
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3 A FEJLESZTESI KORNYEZET
(SZAKPOLITIKAI ES TERVEZESI

KERETEK) VIZSGALATA

3.1 SZAKPOLITIKAI ES TERVEZESI KERETEK

A tervezés soran figyelembe vesszik az alabbi kapcsolodéd
kozlekedési, kozlekedésfejlesztési stratégiakat, koncepcidkat,
halozati terveket, valamint terlletfejlesztési dokumentumokat és
tertlet- ill. telepulésrendezési terveket:

o Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia
(NKS, 2013)

o Orszagos Kerékparos Koncepcio és Haldzati Terv (OKKHT,
2013)

o Nemzeti Kerékparos Stratégia — 2030 [egyeztetési valtozat]

e Orszagos Teruletrendezési Terv (OTrT, 2018)

o Pest megyei Terlletfejlesztési Koncepcié 2014-2030 [vagy
id6kdzben elkészuld ujabb valtozat]

e Pest megyei Teruletfejlesztési Program 2014-2020 [vagy
id6kdzben elkészuld ujabb valtozat]

o Pest megye Terlletrendezési Terve (2020)

o A Budapesti Agglomeracié Teriletrendezési Terve (BATIT,
2019)*’

o Budapesti Agglomeraciés Vasuti Stratégia (BAVS)

o Budapest varosfejlesztési (BP 2030) és kdzlekedésfejlesztési
(BMT) stratégiai°®

o Szomszédos megyek terlletrendezési tervei, kerékparos
stratégiai, kerékparforgalmi haloézati tervei (javasolt
nyomvonalak szintjén)

57 http://www.terport.hu/kiemelt-tersegek/budapesti-agglomeracio
58 https://budapest.hu/Lapok/Hivatal/Varosfejlesztes.aspx
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e Térségi kerékparforgalmi halézati tervek (pl. Budakdrnyéki
kerékpar-turisztikai halézat fejlesztése — Kerékparforgalmi
halézati terv)

e Erintett telepllések/keriiletek telepiilésrendezési tervei
(févaros, megyei jogu varosok és varosok igen; keruletek és
kézségek nem)

o Erintett teleplilések/keriiletek kerékparforgalmi halézati tervei
(ITM KKF adatszolgaltatas alapjan)

A fenti lista szerint feldolgoztuk a térségre vonatkozé hatalyos
kdzlekedési, kozlekedésfejlesztési stratégiakat, koncepciokat,
halozati terveket, valamint terlletfejlesztési dokumentumokat és
tertlet- ill. teleplilésrendezési terveket, és azonositottuk a tervezés
szempontjabdl relevans elemeket — kilonds tekintettel a
helyzetértékelésre, a célokra, valamint a javasolt fejlesztésekre,
(orszagos és megyei szinti rendezési tervi) nyomvonalakra.

Az egyes tervek relevans tartalmat az aldbbiakban mutatjuk be, a
Helyzetértékelés dokumentumba a terjedelmi korlatok miatt egy
Osszefoglal6 abra kerdl.

NEMZETI KOZLEKEDESI INFRASTRUKTURA-
FEJLESZTESI STRATEGIA (NKS, 2013)%

3.1.1

A 2014-2050-es idbszakra kiterjedS stratégia f6 célkitlizése a
gazdasag és a jolét mobilitasi feltételeinek biztositasa. Ennek
elérésére un. f6 kbzlekedési célkitiizések keriiltek meghatarozasra,
melyek kbzétt szerepel az eréforrashatékony kozlekedési modok
erbsitése, a nem motorizalt (gyalogos és kerékparos) kbzlekedés
fejlesztésével,  népszeriisitésével egyitt” A  beavatkozasi

59 A Nemzeti Kézlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégiardl szolé 1486/2014.
(VII. 28.) Korm. hatarozat


http://www.terport.hu/kiemelt-tersegek/budapesti-agglomeracio
https://budapest.hu/Lapok/Hivatal/Varosfejlesztes.aspx

lehetéségek kdzil kiemelt tarsadalmi hasznossagu csoportba tartozik
a médvalté (P+R és B+R) rendszerek fejlesztése. A nagy
hasznossagu csoportba tartozik az 6sszefliggd eurdpai és az
orszagos kerékparforgalmi halézat hianyzé elemeinek
kialakitasa.

A feltart rendszerproblémak kézétt jelenik meg, hogy a ,kerékparozas
nincsen integralva a mikbdtetésre vonatkozé szabalyozasi
kérnyezetbe”, a kerékparos forgalmi adatokrdl nincs elegendd
informacid, valamint az orszagos, regionalis és helyi alhalézatbdl allé
kerékparforgalmi halézat nem folytonos. Az infrastrukturafejlesztés
mellett, fontos az egyéni motorizalt kozlekedést elényben részesit6
tarsadalmi irany megvaltoztatdsa a kerékparozas, gyaloglas és a
k6zOssegi kozlekedés iranyaba az egészséges eletmodra nevelés
altal. A stratégia kiemeli szorgalmazza a jelenlegi fellletek
keresztmetszeti felosztasat és a Kerékparos Kozosségi Kozlekedési
Rendszerek (KKKR) kialakitasat.

A célok elérését szolgald eszkdzok szintjen van deklaralva, hogy ,a
févarosban a kézlekedésbiztonsagi intézkedések szélesebb tarhaza
(pl. a gyaloglas és kerékparozas el6nyben részesitése, kbzdsségi
terek ujraosztasa, egyéni gépjarmiforgalom sebességcsbkkentése,
atmendé gépjarmiforgalom korlatozasa, révid tavolsagu utazasok
Osztbnzése stb.) alkalmazhat6.”

Az NKS alagazati stratégiakkal is rendelkezik, ilyen példaul az
Orszagos Kerékparos Koncepcio és Halozati Terv, mely az alabbi
fejezetben kerul bemutatasra.
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ORSZAGOS KEREKPAROS KONCEPCIO ES
HALOZATI TERV (OKKHT)

3.1.2

Az OKKHT a Nemzeti Kozlekedési Stratégia részdokumentumaként
készllt el 2013-ban. Az NKS célrendszerével 6sszhangban az
OKKHT koncepcionalis célkitizése, hogy a kerekparos kdzlekedeést
a kozlekedési rendszer fontos részének kell tekinteni, amelyet
kerékparosbarat médon, azaz a biztonsagos, kényelmes (vonzo) és
akadalymentes kerékparos kozlekedés feltételeinek
megteremtésével kell a teljes kdzlekedési rendszerbe integralni.

Célteriletenkénti fébb célkitlizések:

o Kerékparos kozlekedés (forgalom) és infrastrukturalis
feltételek:

o Kerékparos kozlekedés aranya novekedjen. A

kozlekedési infrastruktura fejlédjon

kerékparosbaratta, épuljenek Uuj létesitmények, a
meglévik Uzemeltetése és fenntartasa biztositott
legyen.
o Minél nagyobb aranyban valjanak kerékparosbaratta
a teleplilések.
o Legyen intenzivebb a kerékparozas és a kozoOsseégi
kozlekedés kapcsolata.
e Szemléletformalas:
o A kozlekedés és az egyuttkozlekedés attitldje
javuljon, a kerékparozas népszerisége novekedjen.
o A kerékparozas minél szélesebb kdrben épliljén be a
képzésbe, szakképzésbe.
e Szabadidés célu kerékparozas:
o A szabadidds célu kerékparozas (ezen belll a
turizmus és sport) infrastrukturalis feltételei javuljanak.



o A Kkerékparos szabadidé-eltdltés (ezen belll a
turizmus és sport) volumene ndvekedjen, melyhez
jaruljon hozza a szolgaltatasok fejlédése.

o A kerékparozas legyen a szabadid8s, turisztikai és
sport kommunikacié és marketing integrans része.

o Kerékparipar és kereskedelem:

o A kerékparipar és kereskedelem gazdasagi szerepe
erdsodjon.

o A mindségi kerékparok szama novekedjen.

NEMZETI KEREKPAROS STRATEGIA 2030
[EGYEZTETESI VALTOZAT]®

3.1.3

A dokumentum jovéképében Magyarorszagot 2030-ra Kozép-Kelet
Europa el6 szamu kerékparosbarat orszagaként jeleniti meg.
Viziéjaban a kévetkezéket sorolja fel:

e a lakossag 25%-a valasztia a kerékpart f6 kozlekedési
eszkozkent, kerékparral turazok és sportolék szama pedig
megduplazédik a jelenlegihez képest, a kerékparozas
megitélése pozitiv a lakossag kérében

e 2019-hez képest a halalos kerékparos balesetek szama 50%-
kal csbkken

e avarosok és az elévarosok/falvak k6zoétt 6nallo kerékparutak;
a telepuléseken belll, a féutak mellett kétoldali, iranyhelyes
kerékparos létesitmények; a mellékutcakban,
lakéteruleteken, forgalomcsillapitott, csokkentett sebességi
zonak; mindenhol biztonsagos keresztezédések; kiépitett és
kijelolt kerékparosturisztikai, hegyikerékparos és orszaguti
kerékparos utvonalhalézatok varjak a kerékparozokat,

60 Nemzeti Kerékpéros Stratégia — 2030 Egyeztetési valtozat V01, 2020. november
13. http://panaszterkep.hu/Nemzeti Kerekparos strategia VO1.pdf
https://aofk.hu/nemzeti-kerekparos-strategia-2030/
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amelyeket folyamatosan és magas min6ségben karban is
tartanak.

o Pénzigyi 6szténzd és kolcsénzési rendszerek segitik a
kerékparhasznalatot.

o Kerékpar része az utazasi lancnak és haztdl-hazig,
lakéhelytél — munkahelyig, k6zdsségi kodzlekedés igénybe
vételével is lehetséges kerékparral utazni és parkolni.

e Az orszagban legalabb 3 000 kerékparosbarat szolgaltato
varja a kerékparosokat.

e A Kkerékparral bejarhaté utakrol friss online és offline
informaciok allnak rendelkezésre, a kerékparos utazast az
utvonaltervez6k, mint opciot ajanljak.

o A kerékparozas raciondlis gazdasagi, egészségugyi,
kornyezeti elényeivel a - szemléletformalé kampanyok
nyoman — minden potencidlis kerékparhasznald tisztaban
van.

A stratégia a kdvetkez6 intézkedéseket fogalmazza meg:

1. Mindennapi kerékparozas

1.1. Teljes kozuthalézat kerékparozhatéva tétele

1.2. Kerékparparkolas és tarolas fejlesztése munkahelyen,
lakdhelyen, kdzlekedési csomdpontokban

1.3. Integralt kerékparmegosztd rendszerek kialakitasa
elektromos rasegitési kerékparokkal

1.4. Bringat mindenkinek! program inditasa

1.5. Kerékparos utvonaltervezés biztositdsa az egész
orszagban

1.6. Kerékpar az elényds valasztas — kényelmes, gyors,
megbizhaté és egészséges


http://panaszterkep.hu/Nemzeti_Kerekparos_strategia_V01.pdf
https://aofk.hu/nemzeti-kerekparos-strategia-2030/

1.7. Kerékparral munkaba jaras pénzlgyi 6sztonzése
1.8. Kerékparozni bliszkeség és mend

2. Turizmus, rekreacid

2.1. Egybefliggé kerékparos és hegyikerékparos turisztikai
utvonalak, bikeparkok, orszaguti edz6kdrok létrehozasa

2.2. Kerékparosbarat szolgaltatasok fejlesztése

2.3. Kerékparszallitas a k6zdsségi kozlekedési eszk6zokodn
2.4. Kerékparos turisztikai portal és applikacio - informacio
2.5. Kedvezményes csomagajanlatok,
kedvezményprogramok

2.6. E-bike toltépontok

2.7. Kerékparos turisztikai és rekreacios kampanyok

2.8. Kerékparos események és keréekparsport a turizmust

3. Kozlekedésbiztonsag

3.1.
3.2.
3.3.
3.4.
3.5.
3.6.

A teljes kerékparozhato kézuthaldzat létrehozasa
Biztonsagos kerékparok és pedelec-ek

Biztonsagos uj és hasznalt gépjarmivek

Felelésen az utakon

Jarmivezetd képzés, empatizalas

Két keréken az iskolaba program

3.7. Kerékparosbarat kézlekedésbiztonsagi kampanyok

3.8. Kozlekedési ismeretek kétlépcsbs oktatasa altalanos- és
kozépiskolaba

3.9. Kozlekedési kultura kampany

4. Horizontalis intézkedések

61 Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriiletrendezési tervérél sz616 2018.
évi CXXXIX. torvény (benne: Orszagos Teriiletrendezési Terv: OTrT kerékparos
torzshaldzat)
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4.1 Kerékparos tudas és kerékparosbarat szemlélet a
kulcsszerepléknél

4.2 A jov6é kerékparjai — a Nemzeti Kerékparos Klaszter
létrehozasa

4.3 Az intézkedések eredményeinek, hatasainak mérése és
értékelése

4.4 A kerékparozas intézményrendszere

3.1.4 ORSZAGOS TERULETRENDEZESI TERV (OTRT)®

Az Orszaggylilés 2018. december 12-én elfogadta Magyarorszag és
egyes kiemelt térségeinek teriletrendezési tervérdl szold térvényt,
amelynek teruletrendezési terveket érinté fejezetei 2019. marcius 15-
tél hatalyosak. Az OTrT folyosdszinten hatarozza meg az orszagos
jelentd8ségli kozlekedési infrastruktira elemek kapcsolatrendszerét,
igy az OTrT szerkezeti tervében meghatarozott nyomvonalfolyosé a
részletes nyomvonalat elvileg nem jeldli ki, az jelentés
rugalmassaggal tervezhetdé (a 4/5. mellékletben teleplléssorosan
megadott nyomvonalban ,A teleplilés [...] a teleplilés kbzigazgatasi
tertiletét és annak 25 kilométeres kérnyezetét jelenti”). Mas kérdés,
hogy e vonalak mas dokumentumokban részletesebben szerepelnek,
s6t, azokra kulénféle megvaldsulasi tervek is készultek.

A 2018. évi CXXXIX. térvényben megfogalmazottak szerint az
Orszagos kerékparut-torzshalézat budapesti agglomeraciot érinté
elemei:

e 1A: (Szlovékia - Ausztria) - Rajka - Bezenye -
Mosonmagyarévar - Halaszi - Darndzseli - Hédervar -

http://www.terport.hu/teruleti-szintek/orszagos-szint/teruletrendezesi-
dokumentumok
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Asvanyraré - Dunaszeg - Gyérladamér - Gyérzamoly -
Gyérujfalu - Gyér - Vének - Gonyl - Komarom - Almasfizito -
Dunaalmas - Neszmély - Sitt6 - Labatlan - Nyergesujfalu - Tat
- Esztergom - Pilismardét - Dé6mos - Visegrad - Dunabogdany
- Kisoroszi - Tahitétfalu - Szigetmonostor - Szentendre -
Budapest (6-0s jelli Euro Velo®)

e 1E: Tata - Etyek - (A 10. sz. Kozép-Eurépa Vizei
kerékparutvonal Tordas - Etyek kozotti szakasza) — Ercsi

e 1.F: Pilismarét - Szob - Nagymaros - Veréce - Vac - God -
Dunakeszi - Budapest (6-0s jel Euro Velo®)

e 1.G: Kisoroszi - Tahitétfalu — Leanyfalu

e 1.H: Budapest — Budakalasz

e 6.A: Budapest - Dunaharaszti - Taksony - Dunavarsany -
Majoshaza - Rackeve - Démso6d - Dunavecse - Dunaegyhaza
- Solt - Dunapataj - Ordas - Dunaszentbenedek - Uszdd -
Foktd - Fajsz - Baja - Szeremle - Dunafalva - Mohacs - Kolked
- (Horvatorszag)

e 6.B: Budapest - Erd - Szazhalombatta - Tékél - Szigethalom
— Dunavarsany

e 6.C: Szazhalombatta - Ercsi - Dunaujvaros — Dunaféldvar

o 10. Kozép-Eurdpa Vizei kerékparutvonal (14-es jeli Euro
Velo®): Szentgotthard - Zalaegerszeg - Keszthely - Tihany -
Balatonakarattya - Székesfehérvar - Budapest - Hatvan -
Gyongyos - Eger - Hortobagy - Debrecen - Nyirabrany

Az alabbi térképrészleten az OTrT vizsgalt terlletet érint6 tervelemei
lathatok. 62 (A kiilonbozd tervekbdl Osszerajzolt orszagos és
térségi kerékparutvonalakat a 34. dbra mutatja.)

62 https://www.e-epites.hu/orszagos-teruletrendezesi-terv-terkepi-mellekletei-

hatalyos-20190315-tol
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Kozlekedési halozatok és egyedi épitmeények

Gyorsforgalmi Gt (meglévd)

Gyorsforgalmi Gt (tervezett)

Faat (meglévo)

F&at (tervezett)

Térségi szerepkory Osszekotd Gt (meglévi)

Térségi szerepkory osszekotd Gt (tervezett)
Mellékit (meglévd)

Mellék(t (tervezett)

Térségi jelentdségl P+R parkolo

Nagysebességd vasiutvonal (tervezett)

Egyéb orszagos torzshalozati vasiti palya (megléva)
Egyéb orszagos torzshalozati vasit palya (tervezet:)
Orszagos vasiti mellékvonal (meglévd)

Nemzetkozi kereskedelmi repllStér (meglévs)
Térségi repuldtér (meglévod)

Orszagos kerékparitvonal

Térségi kerékparitvonal (meglévd)

Térséqi kerékparitvonal (tervezett)



https://www.e-epites.hu/orszagos-teruletrendezesi-terv-terkepi-mellekletei-hatalyos-20190315-tol
https://www.e-epites.hu/orszagos-teruletrendezesi-terv-terkepi-mellekletei-hatalyos-20190315-tol

PEST MEGYEI TERULETFEJLESZTESI
KONCEPCIO 2014-2030%

3.1.5

Pest Megyei Terlletfejlesztési koncepcié 2014-ben készllt, és 2030-
ig fogalmazza meg azokat az iranyelveket és sziikséges
beavatkozasokat, melyek altal a terllet az ,eurdpai térben
szamara. A beavatkozasi terlletet a dokumentum készitéi 3 f6
terlletre osztottak:

e Tarsadalmi megujulas
o Gazdasag dinamizalasa
o Térszerkezet fejlesztése és kiegyensulyozasa

A kerékparos kozlekedés fejlesztése a gazdasagfejlesztésen belll
els6sorban a turizmust érintd célkitlizéseknél jelenik meg. Megjelenik
a megyei kerékpar-halézat teljessé tétele, a kiemelt turisztikai
célpontok, illetve az egyes telepiilések kerékparos
elérhetéségének fejlesztése. A ,térszerkezet fejlesztése és
kiegyensulyozasa” atfogd cél alatt megfogalmazzak: ,A megye egyes
kistérségein belll a koézlekedési kapcsolatok térségi, kornyezeti,
gazdasagi sajatossagok szerinti differencialt fejlesztése, a kistérségi
és jarasi kozpontok id6ben és eszkdzben (kozut, kdzdsségi
kozlekedés, kerékparut) vald jobb elérhet6ségének biztositasa, a
kdzlekedésbiztonsag javitdsa, a kerékparozas feltételeinek
javitasaval a kdzlekedés részleges humanizalasa. A nem motorizalt,
kdrnyezetbarat kozlekedési formak integralt fejlesztése és
terjesztése.”; valamint ,A kerékparos kozlekedés infrastrukturalis,
halézati és eszkdz feltételeinek javitdsa, uj telepiiléskozi
kerékparutak épitése, az intermodalitadshoz kapcsolva allomasi
B+R létesitmények telepitése.” Ezen kivul kiemelik a ,Duna menti

63 http://www.pestmegye.hu/megyei-fejlesztesi-dokumentumok
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és az azt keresztez6 kerékparos-
fejlesztését is.

és gyalogos kozlekedés”

3.1.6 PEST MEGYEI TERULETFEJLESZTESI PROGRAM
2014-2020
A Pest Megyei Terlletfejlesztési Program a Pest Megyei

Terlletfejlesztési Koncepcidra épll, annak célkitlizéseit viszi tovabb,
de a 2014-2020-as id6szakra konkrétabb, teriletspecifikusabb
fejlesztéseket iranyoz el6, fogalmaz meg.

A Kozlekedésfejlesztés Pest megye nemzetkdzi, regionalis és
térségi kapcsolatainak javitasa érdekében” intézkedés egyik része
kifejezetten a kerékparos infrastruktura fejlesztése a térseégben: itt
kiemelik a pontszeriien meglévé kerékparos infrastruktiura
halézatta alakitasat, illetve a kerékparutak hivatasforgalmi
szempontbdl fontos szerepét, ami a gazdasagfejlesztésben is
fontos szerepet jatszik. Ebben az intézkedésben kifejezett
kerékparos projektcsomag is megfogalmazasra kerilt: ,Nemzetkozi
és orszagos kerékparos kapcsolatok fejlesztése”, mely az alabbi
tartalommal kertlt a javaslatcsomagba: ,Szakitani kivanunk attol a
gyakorlattdl, hogy kerékparut fejlesztések pontszerlien valdsultak
meg egyes telepuléseken. A kerékparos turizmus és hivatasforgalom
egyre jelentdsebb igényeket tamaszt megfeleld6 mindségl, az
Uttesttél elvalasztott és rendszerbe szervezett kerékparutak felé. A
telepulések egyuttmikodésben megvaldsitott, haldzatba szervezett
projektjeinek integralt megvaldsitasat javasoljuk az EUROVELO, a
Duna-menti kerékparut, Budapest-Balaton kerékparut, haldzati
elemeivel. A kerékparos utak menti szerviz pontok, szolgaltatd
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allomasok fejlesztését egyutt szikséges
megvaldsitani a vonalas infrastruktura
fejlesztésével.”

Ezen kivll tébb projektcsomagban is
szerepelnek  kerékparos fejlesztéssel
kapcsolatos elemek, mint példaul a jarasi
kozpontok, nagyobb telepulések
kerékparos elérhet6ségének
fejlesztése, a belterlleti utak fejlesztésén
bell a kerékparos infrastruktura
feltételeinek javitasa, a kerékparos
hivatasforgalom és turizmus erfsitése, a
kozlekedésbiztonsag javitasan bellil a
megfelelé kerékparos infrastruktura
kialakitasa.

3.1.7 PEST MEGYE
TERULETRENDEZESI
TERVE (2020)%

A megyei terlletrendezési terv Budapest
agglomeraciojan kivil es6 terlletekkel
foglalkozik, a terlletre részletesen |
vonatkozd terlletrendezési terveket a |
Budapesti Agglomeracié Teruletrendezési
Terve tartalmazza. Az alabbi, a vizsgalt
terlletet érint6 kerékparos utvonalak
kertlnek felsorolasra:

)
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26. 4bra: Részlet Pest M\egye Telepiilésrendezési Tervébol

64 http://www.pestmegye.hu/teruletrendezes-1/teruletrendezesiterv
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Orszagos kerékparut torzshalézat elemeinek Pest  BUDAPESTI AGGLOMERACIO TERULETRENDEZESI TERVE
megyét érint6é szakaszai (OTrT szerint) i 5

Térségi jelentéségii kerékparutak e —

e Rackeve — Dabas — Pilis — Nagykata

e Gyal - Ujlengyel — Pusztavacs — Csemé -
Nagykdros — Kocsér — (Tiszakécske)

o Tapidészentmarton — Nagykata — Bag — Galgamacsa
- (Vac)

e Gerje korut: Pilis — Albertirsa — Ceglédbercel —
Cegléd — Tortel — Kérostetétlen — Jaszkarajené —
Kocsér — Nagykérds — Nyarsapat — Csemé —
Mikebuda — Danszentmiklés — Abony — Ujszilvas —
Tapiosz6l6s — Tapidszele — Tapidszentmarton —
Tapidbicske — Pand

e Kakucs — Ujhartyan

e Hernad — Ujhartyan

3.1.8 BUDAPESTI AGGLOMERACIO
TERULETRENDEZESI TERVE (BATRT,
2019)%

Az Orszaggyllés 2018. december 12-én elfogadta
Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek
terlletrendezési tervérdl szdlo torvényt, amelynek
terlletrendezési terveket érintd fejezetei 2019. marcius 15-
t6l hatalyosak. Az Orszagos Teruletrendezési Terv

NTLVA/ S
85 Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriiletrendezési tervérél sz616 2018. http://www.terport.hu/kiemelt-tersegek/budapesti-agglomeracio
évi CXXXIX. torvény (benne: Budapesti Agglomeracid Szerkezeti Terve — BATrT) http://www.pestmegye.hu/teruletrendezes-1/budapesti-agglomeracio-

teruletrendezesi-terve
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tervezésének keretein belll készilt el kiillén részletesen a Budapesti
agglomeraciora vonatkozo6 Terlletrendezési Terv is.

A terv tartalmazza az OTrT-ben is szerepld orszagos elemeket, és
ezeken felll hatarozza meg a térségi jelentéségi halozati elemeket.

Tervezett térségi kerékparutvonalként jelenik meg a terven:

e Budapest Ill. kerllet - Solymar - Pilisszentivan - Pilisjaszfalu -
[Dorog]

e Tahitotfalu - (Vac) - Szédliget - Vacratoét - Szada — Godolld

e (G06doll6 - Mogyordd - Budapest [XV. kerulet] - Budapest [VI.
kertlet]

e Budapest - Ecser - Magldéd — Gydomrd

e Ecser - Vecsés - Gyal - Alsébnémedi — Dunaharaszti

o Budapest XIX. keriilet - XVIII. keriilet - Gyal — Ocsa

e Budapest - Budaérs - Térokbalint — Erd

e Biatorbagy - Telki - Perbal — Piliscsaba

e G6doll6 - [Zagyvaszanto]

e Budapest XXI. kerulet — Szigetszentmiklos

e Budapest XXI. kerulet - Tokol, Szigetszentmiklos - Budapest
XXII. kerulet

BUDAPESTI AGGLOMERACIOS VASUTI
STRATEGIA (BAVS)¢®

3.1.9

»A Budapesti Agglomeraciés Vasuti Stratégia (BAVS) készitése az
Eurdpai Unié tamogatasaval, a 2016-HU-TMC-0319-S sz. CEF
projekt keretében, az Eurdpai Haldzatfinanszirozasi Eszkoz
tamogatasaval valosult meg.” ,A Budapesti Agglomeracios Vasuti
Stratégia arra vallalkozik, hogy stratégiai szintli javaslatot adjon az

% Budapesti Agglomerdcids Vasuti Stratégia, https://budapestvasut2040.hu/

atjarhatésagi nehézségek miatt létrejott utas- és teherforgalmi szik
keresztmetszetek feloldasara. A  Stratégia a  budapesti
vasutfejlesztések céljainak és intézkedéseinek levezetése mellett a
vasut és varos kapcsolatanak rovid leirasat, a tavlati megoldas
bemutatasat is tartalmazza, mely alapjan azonosithatok lesznek a
jovBbeni fejlesztési projektek és intézményi valtoztatasi igények.”

A dokumentum kiemeli az aktiv kozlekedési médok tamogatasat
és integralasat a vasutallomasi kérnyezetbe, igy szorgalmazza
az allomasok kerékparos-barat kialakitasat, valamint a fedett,
biztonsagos B+R parkolék kialakitasat.

A Stratégia célrendszere:


https://budapestvasut2040.hu/

ATFOGO BUDAPESTI AGGLOMERACIOS KEREKPARFORGALMI HALOZATFEJLESZTESI A FEJLESZTESI KORNYEZET (SZAKPOLITIKAI ES TERVEZESI

STRATEGIA HELYZETERTEKELES — MEGALAPOZO MUNKARESZ KERETEK) VIZSGALATA

Kozlekedés EORZDHIAE

kbmyezeti Eletmindseég
teljesitményének javitasa

Fenntarthatdé
kozlekedeés

ALTALANOS
CELOK

elomozditasa javitasa

Budapest vasati Vasuti Multimodalis Varosi komyezet

kapacitas- infrastrukura szolgaltatas a ¢lhetdségének,

problémainak minoségi vasut minosegi elérhetosegének
megoldasa javitasa ftejlesztése altal javitasa

ATFOGO
CELOK

SPECIFIKUS
CELOK
A szikséges fejlesztések
Aazonositasa és Utemezése
Zavartatasmentes és
hatékony vasuti
uzemvitel biztositasa
kozossegi kozlekedessel
Vasutra atulok szamanak
novelése az egyéni kozle-
ked ési moédokat hasznaloknal
Vasati aruszallitas
részaranyanak novelése

optimalis kihasznalasa
Integracio a varosi és kozuti

Meglévo va

90 .F s

8 Szolgaltatas- Varos- Uzemeltetés- Infrastruktira-
gg fejlesztés fejlesztés fejlesztés fejlesztés
€35

28. abra: A Budapesti Agglomeracios Vasuti Stratégia célrendszere



A kerékparozashoz kapcsolddé célok részletes kifejtése:

Integracio a varosi és kozuti kdzosseégi kozlekedéssel: a
nagyvarosi, jelentds utasigényhez hatékonyan illeszked6
vasuti szolgaltatasi szint els6sorban 0sszkdzlekedési
szemléleti 0sszehangolassal, az intermodalitas
fejlesztésével valdsithaté meg.

Vasutra atllék szamanak noévelése az egyéni kozlekedési

modokat hasznaléknal: az utaskényelem, az
akadalymentesség, a mobdvaltasi lehetéségek és piaci
igényeket kiszolgald kereskedelmi, szolgaltaté funkciok

fejlesztésén keresztll nyilik erre lehetéség. Az egyéni
kdzlekedési mdédokon bellul a személygépkocsit hasznalok
mellett (P+R), mindenképpen figyelembe kell venni az egyes
aktiv modokat hasznaldkat (pl. kerékpar, roller) is, ahol a
multimodalitas 6sztonzése mellett (B+R), egyéb intézkedések
(pl. akadalymentesség, kerékparszallitas lehetéségének
biztositasa) az intermodalitas iranyaba is hathatnak.

A Stratégiaban az alabbi kerékparozashoz kapcsolddo intézkedések
kerulnek megfogalmazasra:

»,HO03 — Vasuttal egyuttmikodd, gyors, korszer(, biztonsagos
modvalté kozossegi kozlekedési pontok kiépitése

A vasuti utasok a megallokra és allomasokra gyalogosan,
kerékparral, mas kozdsségi kozlekedési eszkdzzel vagy
személygépkocsival érkeznek. Az utazas folyamatossaga
szempontjabdl kulcsfontossagu az eszkdzdok kézotti egyszeri
és gyors valtas lehet6sége. A beavatkozas célja a vasuti
megallék, allomasok kornyezetének rendezése, a
kozlekedési kapcsolatok célszer(i atalakitasa, rendezése, az
akadalymentes elérhetbéség javitasa. Ennek soran az
utasaramlatoknak megfeleld terek alakithatok ki, a peronok
elérése gyorsabba és kényelmesebbé valik, a gyalogos-
kerékparos és egyéb mikromobilitasi eszk6z6k hasznalata
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pedig koénnyebbé. A munkdk soran ki kell épiteni az
egy(ség)esitett utastajékoztatast, a személyes biztonsag
javitasat célzé megfigyel6 és segélykérd rendszereket is.”
,G01 - Elévarosi gordiléallomany fejlesztési tervének az
Osszedllitasa a kor igényeit teljesitdé miszaki tartalommal,
akadalymentességi  el6irasokkal és kerékparszallitasi
kapacitasokkal”

.--.a budapesti el6varosi vasuti halézat utasszamai tovabbi
50-100%-kal néhetnek. Ennek kezelésére szikséges a
jovében tovabbi motorvonatokat beszerezni, melyek
megfelelnek az egyre magasabb utasoldali és miszaki
tartalmi elvarasoknak, mint példaul tobbceélu terek kialakitasa,
kerékparszallitasi lehetbségek, légkondicionald, i6
gyorsitéképesség, dijmentes internetelérés biztositasa a
fedélzeten, sok ajté a gyors utascseréhez.”

,E2 — Elévarosi vonalak mentén (vonalanként differencialt)
lokalis fejlesztések”

,---Uj megalldhelyek I|étesitése, egyes allomasokon,
megalldhelyeken a gyalogos kapcsolatok javitasa,
autdbuszos rahordas fejlesztése, P+R, B+R, K+R parkolok
létesitése vagy bbvitése, illetve betétjarati forditokapacitas
|étesitése, bbvitése  stb. Ide értend6 a nem
akadalymentesitett é&s mas projektben nem szerepl6
vonalszakaszok  allomasainak és  megalldhelyeinek
akadalymentesitése. (...) Az intézkedés olyan vasuti
vonalszakaszokat is lefed (pl. 1-es, 70- es, 120a vonalak
kills6 szakaszai), melyeken kulon dedikalt intézkedés nem
volt listazva.”

A01 - A vasutdllomasok és megalléhelyek varosi
kornyezetének komplex szempontrendszer szerinti, integralt
szemléletl megujitasi tervei (ideértve a minéségi kornyezet
és a sokféle funkcio egytttes jelenlététnek biztositasat, igy a
varosi kapcsolodasokat, kényelmes, akadalymentes és
biztonsagos gyalogos megkozelitést és  kdzdsségi



kdzlekedési atszallasi lehetdségeket, az allomasi kornyezetek
priorizalt  terllethasznalatat a rahordé  buszjaratok
megalléhelyei, a K+R, a B+R és a P+R szamara)”

115 000 szemeélygépkocsirol
vonatra valté utas

Napi 15 perc id6- )
megtakaritas utasonként

Evi 150 milliard Ft id6meg-
takaritasbol szarmazé haszon

Masfél-kétszeres vasuti utasszam
Budapesten és vonzaskorzetében

Zénazo és Gtemes menetrend,
15-30 perces kovetési idokkel

100%-ban korszeru el6varosi
motorvonatflotta

Tobb mint 200 hektar vasuti
teriilet rehabilitacidja

20 perc alatt elérheté
a repuloter a belvarosbol

60 000 tonna CO; kibocsatas
csokkenés évente

A févarost erint6 tehervonatok
athaladasi ideje 70 perccel csokken

29. abra: A BAVS indikatorai

67 Budapest 2030 hosszU tavu varosfejlesztési koncepcid. 767/2013.(1V.24.) Fév.

hatarozatdval elfogadott dokumentacid, 2013. aprilis

3.1.10 BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI ES

KOZLEKEDESFEJLESZTESI STRATEGIAI

3.1.10.1

BUDAPEST 2030 (2013)°’

A Budapest 2030 Hosszu tavu varosfejlesztési koncepcid 2013
aprilisaban készlilt el.

A dokumentumban megfogalmazott célok kozul az aldbbiak

2. cél: Partnerség — a jové kozos tervezése a térseégben és
orszagosan

Partnerség megteremtése , Budapest és Pest megye
kozott: térségi szinten 6sszehangolt fejlesztés megvalésitasa
és az agglomeraciés problémak hatékony kezelése
érdekében”, valamint ,budapesti kiilsé keriiletek és a
szomszédos agglomeracios telepiilések kdzott: a kerulet-
és teleplléskézi  fejlesztési- és  rendezési feladatok
megoldasara, kozb6s integralt fejlesztési programok
kezdeményezésére.” A célhoz kapcsolodo helyzetfeltarasban
problémaként fogalmazédik meg, hogy ,Budapest a
kdzigazgatasi teruletét tekintve 20 teleplléssel hataros,
ugyanakkor a foévaros kerékparut halézata nem alkot
osszefiiggd rendszert, és csak 6 szomszédos telepiilés
elérését teszi lehetévé.” Erre valaszul az
eszkdzrendszerben kulon kiemelésre kerul ,A telepuléskozi
kerékparozas feltételeinek megteremtése” Ezen Kkivll
kiemelésre kerul a kotottpalyas kozlekedési eszkdzok fontos
szerepe a térségben, amelyekhez a kerékparos rahordas

https://budapest.hu/Documents/varosfejlesztesi koncepcio bp2030/Budapest 2

030 varosfejlesztesi koncepcio.pdf
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infrastrukturalis feltételeinek megteremtése indokolt 3.1.10.2 OTTHON BUDAPESTEN INTEGRALT
lenne. TELEPULESFEJLESZTESI STRATEGIA 2027 (2021)%
o 3.cél: Egységes Budapest Az Otthon Budapesten Integralt Telepulésfejlesztési Stratégia 2021

aprilisaban késziilt el. A stratégiaalkotas fazisa a lakossag aktiv
bevonasaval valosult meg, melynek soran az Onkormanyzat
sorsolassal dontott az el6zetesen jelentkezésuket elkild6é személyek
részvételérol.

Budapest és a kornyez6 telepllések kdzép és hosszutavu
gazdasagi és teruletfejlesztési céljainak 6sszehangolasat
emelni ki.

e 11.cel: Intelligens mobilitas A dokumentum harom stratégiai célt jeldlt ki, ezek az Esélyteremtd

A cél Budapest elévarosardl a kdvetkezét allapitjia meg: ,Az Budapest, Zo6ld Budapest, Nyitott Budapest. Emellett
elévarosi zéna nagy kiterjedése és alacsony siriségi egyertelmive teszi, hogy a korabban bemutatott Budapest 2030
beépitettsége, valamint a terliletén megjelend agglomeracios Hosszu tavu VérOSfejleSZtéSi koncepcié céljai kozul az élhetd
utazasi igények miatt a kdzdssegi kdzlekedés egyik leginkabb varosfejlesztés tématerlletei kertlnek k&zéppontba. Tovabba
fejlesztendd célteriilete.” ileszkednek az Eurépai Unio altal kijelolt célokhoz a

klimasemlegesség elérése érdekében.
Ehhez kapcsoléddan a kdvetkezd kerékparos infrastruktura

fejlesztéshez kdthetd intézkedéseket fogalmazza meg: A stratégia helyzetértékelési fazisabol kiderdl, hogy reprezentativ
felmérések alapjan a budapestiek legnagyobb problémaként a

o B+R tarolok létesitése a kozOsségi kozlekedesi hésziget-hatast, nagy autéforgalmat és a rossz levegémindséget
halézat megalldihoz kapcsolodoan emlitik. Ezek alapjan megalapozott az azon iranyt térekvések lanca,

o A kozithalozat fejlesztese (fOuthalozati elemek, amely — a Balazs Mor Tervhez illeszkedve — a kerékparforgalmi

klénszintl vasuti keresztezések);

o Kozteriletek felujitasa, a gyalogos kdzlekedés
fejlesztése;

o Osszefliiggd kerékparos halézat kialakitasa, a
kézpontrendszer elemeinek és a lakéterlletek
kerékparos barat kialakitasa.

féhalézat hosszat haromszorosara néveli 2030-ig, a kerékparos
kozlekedést valasztok aranyat pedig 10%-re ndveli a modal
splitben. A kerékparozas el6segitéséhez infrastrukturalis
fejlesztéseket iranyoz el6 a stratégia: ,A kozteriiletek
Ujrafelosztasaval a kb6zOsségi kozlekedéshez szorosan
kapcsolédé gyalogos- és kerékparos halézati elemek
megdjitasa és fejlesztése sziikséges.”
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https://otthonbudapesten.hu/sites/bp/files/attachment/2021/0Otthon Budapest
en ITS2027 Strategia.pdf

60


https://otthonbudapesten.hu/sites/bp/files/attachment/2021/Otthon_Budapesten_ITS2027_Strategia.pdf
https://otthonbudapesten.hu/sites/bp/files/attachment/2021/Otthon_Budapesten_ITS2027_Strategia.pdf

Jelen stratégia szempontjabdl kiemelten fontos, hogy az Otthon
Budapesten ITS a kormanyt partnerei kézott emliti, kildndsen az
elévarosi kozlekedés fejlesztésében: .,Budapest és
varostérségének miikédését, gazdasaganak fejlédét tamogato
elévdrosi vasuti fejlesztések integréltan a HEV h&lézatok és
fejpdlyaudvarok fejlesztésével, P+R, B+R kapacitasok
kiépitésével az agglomeracioban, egylittmiikédés a varoshatart
atlépdé' kerékpdros infrastruktirak fejlesztésében.” Ez szintén
elmondhaté a Pest megye és az agglomeracios telepilések
onkormanyzatairdl: a stratégia egyuttmikddést iranyoz elé a
varoshatart atlépd kerékparos és zdld fejlesztésekben.

Ennek részeként a Dunai Zdldfolyosé Program, amely gyalogos és
kerékparos kozlekedési lehetbséget teremt a Duna szigeteivel, az
agglomeracio kapcsolatok szempontjabdl is kiemelendé.

Osszességében elmondhato, hogy az Otthon Budapesten Integralt
Telepllésfejlesztési Stratégia elkerllhetetlen eszkdzként tekint a
kerékparos kozlekedésre a térhasznalat, a levegbminfség és a
varoslakok egészségének nodvelése szempontjabél. Felismeri az
agglomeracios  kapcsolatok  kialakitasanak jelent6ségét, a
varosrészeket Osszek6td, agglomeracios- és regionalis
kapcsolatokat adé halézat toredezettségének felszamolasat tiizi
ki céljaul. Ezek lehetéséges eszkdzei:

e Bringasztrada Program

o Egyéb kerékparforgalmi fé6haldzat

o Egybefliggb varosrészek kerékparozasbarat fejlesztése
o Kerékparos k6zdsségi kdzlekedési rendszer (BUBI)

o B+Rrendszerl kerékpartarolok létesitése

69364/2021. (1. 24.) F8v. Kgy. hatdrozattal médositott az 50/2015. (1. 28.) F8v. Kgy.
hatarozattal elfogadott TSZT
https://budapest.hu/telepulesrendezesitervek/Lapok/default.aspx

e Budapesti varosi zoOldutak fejlesztése és a kornyéki
z6ldutakhoz vald kapcsolédas fejlesztése

BUDAPEST FOVAROS

TELEPULESSZERKEZETI TERV (2021)%

3.1.10.3

A TSZT Illl. kdtete a Kerékparozas fejlesztése terén az alabbiakat
allapita meg: ,A kerékparozas a jarmivel torténé (tehat az
urbanizalddott életformanak is megfeleld) utazasi modok kozil a
leginkdbb  kornyezetbarat megoldas. Az  élhet§  varos
megteremtésére torekedve a varos teljes teriiletét lefedd,
osszefiiggd fohalézat keril kialakitasra, amely szervesen
kapcsolddik a 26 szomszédos telepiiléséhez is (ezaltal biztositva
az orszagos és térségi kapcsoldédasokat). A kozuthaldzat
kerékparos barat atalakitdsa részben a jogszabalyi kornyezet
modositasaval, részben épitési €s forgalomtechnikai
beavatkozasokkal, részben oktato-nevel6 munkaval érheté el. A
kerékparozas elémozditasara egyéb kozterlleti fejlesztések is
megvaldsulnak (BuBi kozosségi kerékpar rendszer, kozterlleti
kerékpartaroldk telepitése).”

Ennek megfelel6en a Kdzlekedési infrastruktura szerkezeti tervlapok
abrazoljak a ,telepulésszerkezeti jelent6ségli kerékparos elemeket”.
»A kerékparos infrastruktira ezen halézati elemei foglaljak magukba
az orszagos és térségi kapcsolatok budapesti atvezetését, a
szomszédos telepllésekkel biztositott kapcsolatokat, tovabba a
févaroson bellli legfontosabb nyomvonalakat.”

,A szerkezeti terv ,2. Kdzlekedési infrastruktara” cima tervlapjan jelolt
telepllésszerkezeti jelentéségl kerékparos infrastruktura


https://budapest.hu/telepulesrendezesitervek/Lapok/default.aspx
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nyomvonala a TSZT és FRSZ modositasa nélkil pontosithatd,
amennyiben a halézati kapcsolatai valtozatlanok maradnak.”

E Meglévs haldzati elem
= Tervezett hilozati elem

30. abra: Kerékparos halozati elemek

70 https://bkk.hu/fejlesztesek/budapesti-mobilitasi-terv/
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KERETEK) VIZSGALATA

3.1.10.4 BUDAPESTI MOBILITASI TERV 20307

A dokumentum el6zménye a 2015-ben a Févarosi Kozgyilés altal
elfogadott Balazs Moér terv Célrendszer és intézkedések c. kotete.
Erre alapozva ,a hazai és eurdpai unids SUMP udtmutatobol
levezetett, komplex, tarsadalmi, gazdasagi és kdrnyezeti hatasokat
egyarant  figyelembe vevé  értékelési és  programozasi
(programalkotasi) modszertan, illetve stratégiai kérnyezeti vizsgalat
(SKV) segitségevel a 2019-2030 kozotti id6szakra
kozlekedésfejlesztési és beruhazasi program javaslat készult.”

GYALOGLAS

o — I

2030 J &

31. abra: A kozlekedési munkamegosztas (modal split) tervezett alakulasa [utaskm %] a
Budapesti Mobilitasi Tervben

A dokumentum kerékparos szempontbdl sok olyan projektet
tartalmaz, amelyek kozvetetten hatassal lesznek az elévarosi
kozlekedésre is, hiszen gyorsabban, egyszeriibben lehet bejutni a
varosba, vagy éppen megépulnek azok a hianyzé infrastrukturalis
elemek, amik lehetévé teszik az agglomeraciés telepilésekrél akar a
belvarosig valdé kerékparos kozlekedést. Ezek a projektek a
kovetkezék:

e PO010 - A bels6 varosrészek Uj, gyalogos- és kerékparosbarat
koztereinek egységes halézatba szervezése

e P012 - Egybefiggd varosrészek kerékparozasbarat
fejlesztése

e P016 - Atjarhatd, biztonsagos kerékparforgalmi féhalozat
kialakitasa a Hungaria-gy(r(n kivil


https://bkk.hu/fejlesztesek/budapesti-mobilitasi-terv/

e P020 - Atjarhats, biztonsagos kerékparos féhalozat
kialakitasa a Hungaria-gytr{n belll

o P024 - B+R rendszeri kerékpartarolok létesitése

o P026 - Kdzbringa-rendszer tovabbfejlesztése

o P049 - Gyalogos és kerékparos kapcsolatok kialakitasa a
Duna szigeteivel

e P153 - Hungaria krt—Koényves K. krt. kerékparos
infrastruktura korszerisités

e P156 - EuroVelo6 és EuroVelo14
kerékparutvonalak fejlesztése Budapesten

nemzetkozi

3.1.10.5 AKTiV ES MIKROMOBILITAS BUDAPEST 2030 —

HELYZET- ES JOVOKEP, VITAINDITO

A ,dokumentum a BKK véleményét, legfontosabb javaslatait
tartalmazza a budapesti aktiv és mikromobilitas helyzetérdl,
jovojérdl és a lehetséges intézkedési teriiletekrél, ezen beliil is a
bringasztrada-halézatrol”, és célja szerint az elkészitendd aktiv és
mikromobilitasi stratégia és cselekvési terv elkészitésének alapja

lehet. A helyzetértékelés 6 pontjai:

1. ,Mindenki gyalogol, a tébbség kerékparozni is szokott

2. Kozlekedési egyenléség — nem biztositott mindenkinek
hozzaférés a biztonsagos mobilitashoz

Utak a mindennapi kozlekedéshez

Rekreacids aktiv ,utazasok” felértékel6dése

Egyuttmikddés a kdzdssegi kozlekedéssel

A koézuti kdzlekedés kapacitasa a belvarosi féutvonalakon,
csucsidében kimertlt, és a kialakulé dugok, a megnévekedett
forgalom kdrnyezeti terhelése rontja a févaros élhetéségét”

ook w

JovOképe szerint ,Budapest 2030-ban olyan élheté varos,
amelyben egy 8 éves gyermek és egy 80 éves barhova
biztonsagosan, kozvetlenil, kényelmesen gyalogolhat és
kerékparozhat, de valaszthatja az 0j elektromos mikromobilitasi
eszkozoket is. Az aktiv és mikromobilitas fejlesztése komplexen —

azaz a varos koérnyezeti, tarsadalmi folyamataival dsszhangban, a
kozlekedés mas agazataival egyittmikodve és a teljes utazasi
lancba illeszkedve — éri el az el6bbi célt.”

Felvazol egy javaslatot Budapest Bringasztrada-halozatara
vonatkozoéan is, melyet az alabbi térkép mutat be.

]

Békdsmegyer, Szentendre Dunakeszi @0
©0 } : T

i Kdposztdsmegyer
Pilisvorosvdr Romal-part L} £ @9
®0
varoskapu
Yorasvar dt % Vizafogd utca
- 3 Dagaly Rakospalota, Fot
3 fordd @
<
Gona Arpad QuTahl utca
varaskozpont
Szentiélek tér Nep-
Pesthidegkut, Solymdr fordo o.ehe\ utca
utca
@ [{ Rakos-patak
1divosvolgyy . .
» Drva  ()Dorsa Gyorgy it Ujpaiota
szepudlgyl Gt k-] utca
- a
E
Eudagyongye 2 szent 9
Istvan ~
ark Hosok tere O ) @
P Vigrosliger
o) Rakospatak utca /
szent Janos Korhaz! y Nyugat! o Cspmari at
- palyaudvar Kodaly korond
varosmajor 3
ter
{oktogon K zugo
5zéll Kalman tér, )y vastitallonias
Kossuth @
@D
ter Deak Ftér
Dell palyaudvar, e
széchenyl 1. tér Blaha Lujza Ors razeér| s
Astoria tér tere Kistarcsa
Harmine- Kelet! Puskas F. Rakostalva szllas-patak
&0
. o Felstrakos
BAH-Csomdpont = Aksbanyal ut
3 Qrezp-kart O —_—
' K”E;;?h”‘w,,ﬁhﬂgv park Rdkosmente, Pécel
- y{Népliget
\-.Ecm it
< Hatar i
Karolina ut Ferencvaros
vasitallomas
Kispest, Kossuth tér
£ 9] @
)sazdagls-n Kelentold
at vasitallomas
O t
gudaors Pesterzsébot Pestszentifrine, Vecsés
Csepell Stjare @e

Qszent imre
tér

@0

sBudafok, Erd

@

Csepel

@0

Soroksdr, Dunaharaszti

32. abra: Javasolt bringasztrada-halézat Budapesten
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3.1.15.18  GYAL%*

Gyal Vaéaros Telepulésszerkezeti Terve jeldli a meglévd
kerékparutakat. Egyik része Alsonémedi felél a 4602-es ut mellett
halad, majd az M0-as utan a Bem Jozsef utcaban Iép be a varosba,
a Vecsési uton pedig Vecsés fele vezet. Ezen a szakaszon a
vasutallomas is megkodzelithetd ebbdl az iranybdl.

47. abra: Részlet Gyal Telepiilésszerkezeti Tervébol

A vasut mellett a Nagyk&rdsi, majd Kérdsi uton is van kerékparut. Az
ezekkel parhuzamosan és merélegesen 2-2 kialakitott szakasz jelenti
a varos halézatanak tengelyeit. A beillesztett abran Gyal

94 http://www.gyal.hu/dokumentumok/hesz/Gyal-Varos-Telepulesszerkezeti-
Terve.pdf

vasutallomas lathato fekete ponttal, mig a kerékparutakat neonzdld
vonal jeldli.

3.1.15.19 GYOMRO*

Gyomrd Véaros Telepulésszerkezeti Terve jeldli a kerékparutakat. A
varos f6 kerékparos tengelyei Monor, Péteri felél a Petéfi Sandor utca
folytatasa, az UlISi ut, Bajcsy-Zsilinkszy ut, majd folytatasa, a Dozsa
Gyorgy ut. A vasutallomas kérnyéke ez utdbbin kdzelitheté meg,
azonban kdzvetlen biztonsagos kerékparut nem talalhaté a varosban
a vasutallomasig.

48. abra: Részlet Gyomro Telepiilésszerkezeti Tervébdl

9 http://gyomro.hu/kozadattar/dokumentumok/2019/eszkozok/TSZT.pdf



http://www.gyal.hu/dokumentumok/hesz/Gyal-Varos-Telepulesszerkezeti-Terve.pdf
http://www.gyal.hu/dokumentumok/hesz/Gyal-Varos-Telepulesszerkezeti-Terve.pdf
http://gyomro.hu/kozadattar/dokumentumok/2019/eszkozok/TSZT.pdf

Io%0) TAPIOSZECSO KEREKPARFORGALMI HALOZATI TERV &

TAPIGSZECSO

88. abra: Kerékparforgalmi halézat végleges kiépitése lll. litem végén (Tapidészecsd
KHT)

3.2 KAPCSOLODO PROJEKTEK

A figyelembe vett, kapcsolédo kozlekedési infrastrukturat eérintd
fejlesztések kore az aldbbiakra terjed ki:

e Megvaldsitas alatt
létesitmények

o Allami projektek (Magyar Kézut, NIF, ITM KKF, AOFK
adatkérések alapjan)
Erintett telepilések, kerlletek, valamint a févaros
kerékparforgalmi infrastruktura tervei (telepllések
esetében a BFK altal atadott kérddiv és nyilvanos TOP
adatok alapjan, févaros és keriletek esetében BKK
adatszolgaltatas és egyeztetés alapjan)
Megvaldsitas alatt 16v6 és tervezett egyéb fejlesztések

lévé és tervezett kerékparforgalmi

O

O
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o kozuti, vasuti, kdzosségi kozlekedési projektek
(Magyar Kozut, NIF adatkérések alapjan), aktiv
turisztikai projektek (AOFK adatkérés alapjan)

o Parhuzamosan futé elévarosi P+R, B+R fejlesztések

tervezése (BFK adatszolgaltatas alapjan)

A kapcsolodo projektek listajat — kulén a kerékparos kozlekedés
szempontjabdl relevans és az egyéb fejlesztésekre vonatkozdéan — a
mellékletben, tablazatos formaban mutatjuk be. A Helyzetértékelés
dokumentumban az épuldé és tervezés alatt allé kerékparforgalmi
létesitményeket térképes formaban abrazoljuk.

3.3 TAVLATI FORGALOM

A jovbbeni — tervezési — dllapotra vonatkozd forgalmi értékek
elérebecslése jellemzben kozlekedési modellezési eljarasokon
alapul, és az atlagos hétkdznapi forgalomra vonatkozik.

Jelen stratégia készitése vonatkozasaban a koézuti forgalmak
elérebecslésére azonban az orszagos és a févarosi modellek sem
tudnak megbizhaté adattal szolgalni a vizsgalati tertleten talalhato
orszagos kozutak kerékparozhatdosaganak szempontjabdl. Az
orszagos modellek egyrészt nem kezelnek kerékparos forgalmakat,
masrészt a kozuti forgalom tébbi szegmensében a févarosi
agglomeraciéo koérnyékén nem tudnak kell6 pontossagu adatot
biztositani, kiléonésen nem a kerékparozas vonatkozasaban
meghatarozé kisebb forgalmu utak esetében. A févarosi EFM szintén

nem tartalmaz kerékparos kozlekedési igényeket Budapest
agglomeraciojara, masrészt a kozuti személy- és
tehergépjarmiforgalom a 2.2.4 alfejezetben részletezett, csak

budapesti relevanciaju kdzlekedési igényfékusza miatt nem alkalmas
a felhasznalasra. El6z6ek alapjan a stratégia a jelenlegi kozuti
forgalmi értékekbdl indul ki a jovébeni idétavra vonatkozdan is. Ez
utodbbi egy konzervativ megkozelités, mert a trendek alapjan a kdzuti



gépjarmiforgalom névekedése varhatd, amely még indokoltabba
teszi a kerékparforgalmi infrastruktura fejlesztését.

A kdzOsségi kozlekedés megalldiban fel- és leszallokra a jelen
allapotra az EFM-bél legylijthetok kdzelitd forgalmi értékek, amelyek
a vasuti és HEV megallok esetében megbizhatéak. Ezen értékek,
valamint a Megbiz6 altal rendelkezésre bocsatott Budapesti
Agglomeraciés Vasuti Stratégia (BAVS) funkcionalis vizsgalataban
szerepld — potencialvizsgalattal megalapozott — ndvekedési tényez8k
(lasd 89. abra) alapjan adhatok meg a tavlati (2040-es) id6éallapotra
vonatkozé nagyvasuti és HEV utasforgalmak. Ezt modszertanilag
elsésorban az indokolja, hogy a BAVS alapjan az el6varosi
kotottpalyas kozlekedési rendszer jelentds atalakitasa, fejlesztése
tervezett, igy annak figyelembevétele mindenképpen indokolt,
ugyanakkor a BAVS megalldkra vonatkozé konkrét modellezési
eredményeit jelen vizsgalatok idejében a Megrendel6 nem tudta
rendelkezésre bocsatani.

Az agglomeracido autébuszos kozosségi kozlekedése esetében
keresztmetszeti utasforgalmak kerllnek bemutatasra,
figyelembevéve, hogy a buszhalézaton joval sirlbben talalhaték
megalldhelyek, igy a megallohelyi forgalmak vizsgalati szempontbdl
kevésbé relevansak. Tovabba a tavlati idészakra vonatkozéan a
Megrendeld a BAVS modell eredményekbél a buszvonalak aggregalt
utasforgalmi terhelését tudta csak rendelkezésre bocsatani, amely
nem teszi lehetévé, hogy azt a jelenlegi — egyébként alacsony
megbizhatdésagu — buszmegallohelyi adatokkal kombinalva jovébeni
megallohelyi adatokat kapjunk.
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89. abra: Utasszam-novekedési potencial az elévarosi telepiilésekrél a mai
utasforgalom szorzataként (mai utasforgalom = 1) (BAVS)

3.4 ELEKTROMOS KEREKPAROK ELTERJEDESE ES
HATASAI

Az elektromos kerékparok rohamos térnyerése mar a pandémia el6tt
is kétségtelen volt. Varhatéan mar 2026-ra minden masodik kerékpar
e-bike lesz Eurépaban, vagyis a Stratégia tervezésekor komolyan
szamitasba kell venni az elektromos kerékparokat. A relevans
nyugat- és koézép-eurdpai orszagok elterjedési trendjei alapjan
megbecsiiljik a varhaté magyarorszagi elterjedés Utemét.
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Az elektromos kerékparok elterjedése tobbek kozott a kdvetkezd e ROoviden leirja, a kdvetendd példat
faktorokra van hatassal, amit nemzetkdzi tapasztalatok alapjan e Roviden leirja a beavatkozast
szamszer(ien is bemutatunk: o Koltségét

o El6nyét — hatasat
o Rendszerben Iévd szerepét

Kerékparut féhalézat valtozo igényei (kerékparsztrada)
o sebességbdl adddé forduld ivek és keresztez6dés
megszintetési igények
e a kerékparozashoz vald attit(id;
e utazasi tavolsag;
e menetido6;
e terepviszonyok korlatozé hatasa;
o felhasznald6i csoportok;
e tarold, hordozd eszkdzok (kerékpartarolok, toltéallomasok,
vonatszerelvények stb.).

3.5 JO PELDAK

A stratégiai terv tematikajat figyelembe véve relevans kulfoldi
kerékparinfrastruktira, kerékparsztrada és kerékparrahordasi
példakat, valamint k6zép-eurdpai nagyvarosi kerékparos stratégiakat
mutatunk be, melyek kdzvetlen hatasa a kerékparhalézat vagy a
kerékpar- és kozdsségi-kozlekedési halézat magasabb mértéki
hasznalata lett.

A kidolgozott témak az alabbiak:

e Holland kerékparforgalmi eléirasok;

o Kerékparsztrada (Koppenhaga févarosi régié példajan);
e Kerékparos vasuti rahordas (Hollandia);

e Berlin kerékparos stratégiaja;

e Integralt mobilitastervezés Bécsben és kornyeken.

Az els6 harom témat egy-egy adatlap (factsheet) formatumdu
Osszefoglald kdveti, mely:
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4 HELYZETERTEKELES
OSSZEFOGLALASA

4.1 PROBLEMATERKEP

Agglomeraciés szintl, atfogd problématérképen abrazoljuk a
meglévdé haldzat adottsagait és problémait, hianyossagait. Ez
tartalmaban atfed a kistérségi szintl térképekkel, de azokhoz képest
szlkség szerint kivonatolva, az agglomeracios jelentségl
problémakra fokuszalva, atfogéan mutatja be a jelenlegi helyzetet.

A problématérképek készitésekor az 6sszegyijtott hipotéziseket is
megvizsgaltuk és figyelembe vettik.

4.2 SWOT ELEMZES (ELOZETES)

Az elemzések, egyeztetések, valamint a részvételiségi folyamat
(workshopok, kérddivek stb. — lasd 5. fejezet) soran 6sszegydjtott
hipotéziseket a SWOT elemzés logikaja szerint besoroltuk, igy
kialakitva a hipotézisek b6 listajat. A listat a kovetkezb,
koncepcidalkotas fazisban elemezzik, és a hipotéziseket
Megrendelével egyeztetve csoportositjuk.
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ELOZETES CELRENDSZER OSSZEALLITASA

5 ELOZETES CELRENDSZER

OSSZEALLITASA

A helyzetértékelési fazisban a Megrendelével egyeztetve elbzetes
szinten Osszeallitottuk a célrendszert (altalanos, stratégiai és
operativ célok), az alabbiak alapjan:

e magasabb szintl stratégiai célok;
e egyeztetések eredményei;
e (Osszegyjtott hipotézisek (problémak)

s s

kerékparozas és a vasuttal ingazék aranyanak noévelése a
kerékparos utvonal-halézat (azon belll is kiemelten a regiondlis
féhalozat) és a kotéttpalyas allomasok, megalldhelyek elérésének
javitasaval. A fejlesztés vizidja a kozlekedési célu kerékparozas
erBsitése az agglomeracidban.

A Megrendelbvel egyeztetve a fejlesztések prioritéasi sorrendje a
kovetkezd:

1. Az agglomeracios telepllések és Budapest kdzotti ingazas
elésegitése a vasutra (és masodsorban autébusz-
allomasokra, végallomasokra) valé kerékparos rahordassal;
A févaroshoz kdzelebb fekvd agglomeracios telepulések és
Budapest kdzott kerékparral torténé ingazas elésegitése;
Az agglomeracios telepulések kozotti, kozlekedési
kerékparozas elbésegitése;

2.

3. celu

134 5 design principles for successful bicycle infrastructure. DTV Capacity Building,
https://dtvcapacitybuilding.com/blog/5-design-principles-for-successful-bicycle-
infrastructure/
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4. Telepuléseken bellli kozlekedési célu, illetve altalaban a
szabadid6s célu kerékparozas fejlesztése (csak az 1-3.
pontokkal valé atfedés esetén).

A halézat tervezése soran szem el6tt kell tartani az alabbi 6t f6
kovetelményt: biztonsag, kohézid, kdzvetlenség, kényelem, vonzd
kialakitas.®*


https://dtvcapacitybuilding.com/blog/5-design-principles-for-successful-bicycle-infrastructure/
https://dtvcapacitybuilding.com/blog/5-design-principles-for-successful-bicycle-infrastructure/

6 TARSADALMI BEVONAS

6.1 A HELYZETERTEKELES FAZISBAN MEGVALOSULT
BEVONAS

A helyzetértékelési szakaszban tobb részvételiséghez kapcsol6do
eseményre, tevékenységre is sor kerilt. Ezeknek a célja a lakossag
és az érintettek minél széleskoriibb bevonasa, a stratégia
megalapozasahoz szlkséges hattérinformaciok és tudasanyag
Osszegyljtése, valamint az informalas, a kommunikacio volt.

Szeptember 4-5-én megrendezett Etyeki Piknik rendezvényen a
BFK biciklis kitelepllésén latvanyos vizualizacios eszkozokkel
mutatta be a stratégia céljait, szemléletformald jatékokkal
népszerlsitette a kerékparozast, az etyeki e-bike rendszerrel
egyuttmikodésben.

Szeptember 15-én az Eszaki Jarmijavité dizelcsarnokéban a
stratégiahoz szorosan kothetd szervezetek, konzorciumi tagok,
onkormanyzati képvisel6k és érintettek gylltek 6ssze, hogy a projekt
inditasardl tajékoztatast nyujtsanak, arrél részleteket kézéljenek. A
konferencian Osszesen 81 f6 jelent meg, az eseményrdl és a
projektrdl szamos hirportal és nyomtatott sajté is beszamolt.

Ezzel nagyjabdl parhuzamosan a Budapest Fejlesztési Kozpont
honlapjan megjelent a Kerékparos Kertvaros projekt, ahol a projektrél
a helyzetértékelési szakaszban nyilvanossagra hozhat6 informaciok

kerilnek ki. A honlap a koncepcidalkotas id6szaka alatt is
folyamatosan frissiini fog, valamint 6nall6 webcimmel fog
rendelkezni a stratégia.

Szeptember 19-én indult a 2.3.4. fejezetben bemutatott

Maptionnaire térképes kérddiv, ahol a kit6lték konkrét pontokhoz
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kapcsoléddan tehettek ajanlasokat, jelezhettek problémakat. A
kérddiv  kitoltésének id6szaka oktober 15-én zarult. Ennek
eredményei a helyzetértékelés dokumentum kistérségi helyzetkép
fejezetben jelenik meg hangsulyosan, azonban a koncepcidalkotas
szakaszaban is hasznos szerepet fog betdlteni.

Online kérddiv és személyes lekérdezés segitségével reprezentativ
kutatas készilt a kotdttpalyas megalldhelyek eléréséhez igénybe
vett jelenlegi kozlekedési modok, preferenciak feltérképezése
céljabdl az ingazok koéreben. A kutatds célia a kodzlekedési célu
kerékparozassal kapcsolatos elényok és hatranyok, ezen keresztll a
problémak azonositasa, valamint a kerékparra valé valtasi
hajlandosag felmérése volt.

A helyzetértékelés fazisban jelen dokumentum lezarasaig
Megrendelbvel egyeztetett korben és mdédon megvaldsult bevonast
az alabbi tablazat foglalja 6ssze.

A Helyzetértékelés eredményeinek bemutatasara, egyeztetésére és
validalasara — Megrendel6vel egyeztetve — a biralati fazist kdvetden
kerdl majd sor.
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Helyzetértékelés SKV tematika
Adatkérés Workshop Egyeztetés véleményezés

Aktiv- és Okoturisztikai Fejlesztési Kézpont igen 2021.09.15
ITM Kerékparos Koordinaciés Féosztaly igen 2021.09.15
Magyar Kerékparosklub 2021.09.15 kooperaciok
rendszeresen
MAV Zrt. igen (MAV csoport) | 2021.09.15
MAV-Start Zrt.
MAV-HEV Zrt. igen
NIF Zrt. igen (részben
kdzvetetten, ITM)
Magyar Kézut Nonprofit Zrt. igen 2021.09.15
Budapest Févaros Onkormanyzata (féépitész), BKK igen 2021.09.15 2021.09.20
Onkormanyzatok (a BFK altal atadott kérddiv, szilkség szerint | BFK &ltal &tadott | 2021.09.15
célzott adatkérések, irasos veéleményezés, illetve szikség | kérddiv;
szerint  térségi  Osszevont egyeztetések formajaban): | Onkormanyzati
0 Koncepcionalis hatarba esé teleplilések 6nkormanyzatai | interjuk
0 stratégiai hatarba es6 telepulések Onkormanyzatai
o] a koncepcionalis és stratégiai hatar menti, a
kerékparhalézattal érintett teleplilések 6nkormanyzatai
érintett hatdosagok (SKV-hoz kapcsoldddan), 2021.10.06-
11.05.
érintett kezeldk, érintett Gzemelteték (Magyar Kozut és
Onkormanyzatok a fentiek szerint; vizlgyi és erdészeti utak
kezelbi érintettség esetén sziikség szerint),
Magyar Kerékparos Szdvetség (szikség szerint)
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